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/7 ono58miliardidieurogli
; " investimenti previsti nel

" nuovo piano industriale

i 12019-2023 del gruppo
L. Ferrovie delle Stato.
Sommati a impegni pregressi, si
arriva alla fantastica cifra di oltre
170 miliardi di euro. Dicono i ver-

tici: “Un impegno record che con-
ferma il gruppo quale primo inve-

stitore in Italia, con punte finoa 13
miliardi all’'anne. Uno sforzo so-
stenuto per il 24 per cento con ri-
sorsedigruppo, un indottoper 120
mila postidilavoroall’anne, 15 mi-
la assunzioni dirette in cingue an-
ni e un contributo annuo all’au-
mentodel Pilfra0,7e0,9%. [ricavi
raggiungerannonel 2023116,9 mi-
liardi, e I'utile netto arrivera a 800
milioni...”.

NON E FANTASTICO? Peccato che
si tratti di soldi dei contribuenti,
non di investimenti generati da ri-
sorse proprie dell’azienda, dal
punto di vista industriale. Infatti
anche quel 24 percento
e solo formalmente
“proprio”. Potrebbe es-
sere il doppio o lameta,
visto che i trasferimen-
ti pubblici in conto ca-
pitale o esercizio sono
una quota dominante
dei ricavi, e questo am-
montare é frutto di de-
cisioni strettamente
politiche, cioé arbitra-
rie. Quindi anche I'au-
menta del Pil e dell'oc-
cupazione sono um ri-
sultato arbitrario, e le

FISOrSe proprie ranto
“proprie” in realta non

sono, e neanche "utile

nettolo & L'interogua-

dro contabile ruota in-

torno a guanti soldi pubblici arri-
vanoall azienda, e sappiamogquan-
to questi siano preziosi e scarsi, e
quindi da spendere con estrema
cautela.

Valelapenadiripetereil concet-
to: perché lo Stato non trasferisce
alle Ferrovieil doppioolameta dei
circa 10 miliardi annui attuali di
soldinostri? Nessunohamairispo-
sto a questo semplice quesito, ari-
provache usando il termine “arbi-
trario” si deserive un fatto reale,

Il problemademocratico, prima
che economico, & la trasparenza
dell'informazione, quandositratta
di soldi della collettivith. Infatti
Ferrovie dello Stato e i suoi conti,
sono presentati all'opinione pub-
blica, con i giornali e le televisioni
conniventi, esattamente nello
stessomodo in cui disolitosiparla
delle scelte di una impresa privata
esposta al mercato,

Machihaverificatochequel fiu-
medisoldinon potesse avere risul-
tati migliori impiegato diversa-
mente? Certo toccherebbe al di-
fensore dell'interesse pubblico di-
mostrarloai contribuenti, cinétoc-
cherebbeallo Stato, maquestoben
sene guarda. Alla gente potrebbe-
rovenire molti dubbio delle strane
idee.

PARLANDO DI INVESTIMENTI, nel
mondo reale di solito sene presen-
tanoiritorni attesi, pergiustificarli
agli occhi degli azionisti. Ma su
questo aspetto, le Ferrovie dello
Statonen siritengono affattoun’a-

ziendanormale, infattinon ne par-

la mai. Ogni singolo euro nostro

speso in ferrovie — & il messaggio

implicito - ha ritorni in termini di

benefici sociali, ¢i mancherebhe di

pretendere veri profitti!

E se non fosse proprio cosi? Chi
controllatutti questie-

normi benefici sociali?

Per gli investimenti il

controllo é affidatoalle

analisi costi-benefici,

prima promesse dal

ministro Pd Graziano

Delrio, e ora finalmen-

te in corso di esecuzio-

ne grazie al ministro

Cingue Stelle, Danilo

Toninelli. Anche se,

per la verita, finora ne

sono state pubblicate

solo due: il terzo valico

di Genova, che dichia-

rava l'investimento u-

no spreco di soldi pub-

blici, mala politica, le-

gittimamente respon-

sahile finale delle scel-

te,hadecisochesidevefare lostes-

so. Perilnuovo tunneldel Fréjus (il

cosiddetto Tav), 'analisi dice che

si tratta di uno spreco, ma forse si

fara ugualmente (ci sono aspetti

internazionali complessi). Per

I'Alta velocita Brescia-Padova (8

miliardi di preventivo, tutti italia-

ni, la sovranita nazionale nnanzi-

tutto..) 1 risultati dell’analisi non

sono ancora stati resi pubblici, ma

il ministro, con sprezzo del perico-

lo, ha detto che si fara comunque.

Ma il massimo sprezzo del perico-

losié manifestato perle ferroviesi-

ciliane, che presentano costi totali



di preventivo da 13 miliardi. Sono
opere che vanno fatte, sostengono
agranvoceiCingueStelle. Pare ad-
diritturache esistaunaanalisieco-
nomica fatta da Delrio, ma per ra-
gioni misteriosissime non € mai
statapubblicata. Correvoce che ne
esistaunaanche perlanuova linea
Napoli-Bari (7 miliardi di preven-
tive), maanche quiil misterorima-

ne fitto.
INTANTOILPAESEtutto puntasuu-

naenormeecostosissima“curadel
ferro” per crescere, Ci puntavaan-
che il governo precedente, quindi
oceorre prendere atto di unamira-
bile concordia di intenti {con 1
quattrininostri). Magquestogover-
no vucle spendere addirittura “di
pit”. Peccatoche nelmondoil pro-
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gresso tecnico vada da un’altra
parte, suveicoli stradalinon ingui-
nantimoltopiusicuri,enoncostosi
perlecasse pubbliche. Noi avremao
invece splendidi treni, forse perla
gran parte vuoti (e i treni vuoti non
sono un granché nemmeno per
I'ambiente), e periqualisi saranno
scavati, piiche tunnel, voragininei
nostri conti pubblici.



