Treni pitt veloci, patto tra Regioni

E partita da Bari la sfida comune di Puglia, Abruzzo, Friuli, Marche e Molise

& «Immediatamente questo po-
meriggio (leri per chi legge, ndr)
ci possiamo sedere ad un tavolo
per cercare di risolvere il proble-
ma della strozzatura del tratto
Termoli-Lesina dove i treni sono
costretti a muoversi su un solo
binarios. Il governatore del Mo-
lize, Paolo Di Laura Frattura, lan-
cia sul tavolo organizzato dalla
Gazzetta del Mezzogiorno, per
rinscire ad ottenere I'Alta Velocita
sulla linea Adriatica, la sua so-
Iuzione ad una annosa questione
che rallenta, lungo soli trenta chi-
lometrd, tutta la direttrice adria-
tica. E' questo il risultato pin im-
mediato raggiunto dal Forum di
ieri mattina che ha vistodibattere
sul tema dell’Alta Veloeitd 1 go-
vernatori delle regioni Adriati-
che: Debora Serracchiani per il
Friuli Venezia Giulia, Gianni
Chiodi per I'Abruzzo, Paolo Di
Laura Frattura per il Molise e Ni-
chi Vendola per la Puglia, affian-
cati nella discussione da Mario
Bellardi (Marche), Mauro Moret-
ti, amministratore delegato Fer-
roviedello Stato e Giuseppe Sciar-
rone di Nty spa.

GIUSEPPE DE TOMASO (k-
rettore (azzef-
ta)

whnesto  fo-
rum & in linea
con Ia vocazio-
ne del nostro
giornale: esse-
re sindacato di
territorio. Do-
po pia di 150
anni non si é
ancora  realiz-
zata in [Italia
Iunita dei bi-
nari. La sfida
delle classi di-
rigenti devies-
sere quella di
unire il Paese
anche sul pia-
no dei traspor-

t.

E  illumi-

nante quanto

dichiarato da

Henry Ford: se

avessi  dovuto

dal retta al mercato non avrei pro-
dotto anto ma carrozze, perche il
mercato mi chiedeva carrozze
sempre pin moderne. Invece un
capitano d'impresa deve essere
lungimirante edirompente in mo-
do da produrre auto anche quan-
do il mercato chiede carrozzes,

MICHELE EMILIANG (Sin-
daco df Bari)

«Dgei la Gazzetta ha fatto un
miracolo rinscendo a mettere in-
sieme un'idea dello sviluppo tra-
sporti e se mi pemettete dellTtalia
intera. Bari nomn ritiene di essere
esente da problemi perché & con-
nessa a Napoli con |'Alta Capacita
& che i collega in qualche modo
com I'Alta Velocita, i giochi sono
sull’Adriatica che € la nostra iden-
tita e soprattutto la nostra eco-
nomia. E' arrivato il momento se
non di parlare di Alta Velocita al-
meno di “buona veloeita euro-
pea”. Io non ho l'ossessione del-
I'Alta velocita ma se su quella di-
retirice ¢ fosse una buona velo-
citd superando le strozzature, sa-
rebbe gid un risultatos,

GIUSEPPE DE TOMASO

«[l sindaco Emiliano ha lancia-
to l'idea di incominciare a rea-
lizzare quello che si pud realizzare
snbito, perche esiste un problema
grande quanto una casa: leridotte
risorse finanziarie. La gestione
della scarsita, oltre ad essere un
problema per le famiglie, & anche
un problema per le istituzioni. E
la gestione delle scarsita impone
una strategia graduale che anche
inquesta circostanza credo debha
essere la bussolas,

FRANCO GIULIANQ ((ior-
nalista Gazzelta)

«Stiamo cercando di spingere
I'interesse ver-
so la linea
adriatica con-
siderata fra le
pin importan-

ti, la seconda li-

neaferroviaria

d'Ttalia dopo la

Napoli-Ro-

ma-Milano.

Nonostante il

numero di re-

oioni attraver-

sate dalla trat-

ta adriatica, il

numero di per-

sone che serve

non riusciamo

a capire come

mai non ha

avuto linteres-

se della politi-

ca e del merca-

to. Guesta li-

nea e percorsa

ogni giorno da

circa 100 con-

vogli, sulla Bari-Ancona 134, sulla
Bari-Foggia 106, sulla  Anco-
na-Foggia 93, questi sono numeri
ufficiali di Rfi e il ministero che
danno la misura dell'importanza
di gquesta tratta.

L'Adriatica é quindi maolto hen
trafficata, ¢io nonostante sembira
che questo tipo di numeri non sod-
disfano le aspettative dei viaggia-
tori, fino a Bologna ¢'@ una linea
cosidetta storica dove s1pua viag-
glare a velocitd tra 1 150:180. La
nostra proposta é spingere, anche
attraverso la forza della politica
per ottenere | Frecciarossa pia ve-
locidei Frecciabianca, Cosifacen-
do sulla tratta Lecce-Milano si po-
trebbe recuperare un'ora di tem-
po. Proviamn a pensare a tuttl i
passepgeri che
in questl anni
hanno viaggia-
to sulla linea
Lecce-Milanoe
maoltiplicare
per il numero
di ore che han-
no perso per
noin aver avuto
IAlta Velocita,
arriviamo  ad
un conto di an-
ni Quantianni

hanno perso i
pugliesi?

Ora Trenita-
liain guestian-
ni non ha mai
pensate di in-
vestire su que-
sta trabta, im-
provvisamen-
te, grazie alle
seelte impren-
ditoriali di un
nuovo soggetto
imprenditoriale privato, Ntv spa,
e stato un risveglio di interesse,
A margo Ntv annuncia avvio di
treni (Eir 500) pin veloci sulla trat-
ta Ancona-Milano, treni che noi
prima avevamo sull’Adriatica e
che ci sono stati tolti e da gual
momenta sembra risvegliarsi an-
che linteresse di Trenitalia. NTV
non ha ancora messo su rotaie i
suoi treni ma solo per problemi
tecnici, tutto rinviato solo per
qualche mese. Questo dimostra
che sulla Ancona-Bologna o'é mer-
catam.

DEBORA SERRACCHIANI
(Presidente Regione Friuli)

«E' il caso di fare il punto suai
sistemi dei trasporti e della lo-
gistica in questo Paese. Permet-
tetemi una premessa: storicamen-
tele ferrovie nascono per dividere
gli Stati, non per unirli. Da questa
premessa sideve partive per guar-
dare alle scelte europee. L'Europa
ha individuato 10 “corridoi™ sui
guali aveva posto 50 miliardi per
sostenerne losviluppoeche con la
crisisisono ridotti 229 miliardi. 11
nostro paese deve per la prima
volta decidere quello che vuole fa-
re in termini di trasporti e logi-
stica e soprat-
tutto in ambito
ferroviario. Si
deve smettere
di pensare alle
infrastrutture
come una dote
che porta que-
sto o quel poli-
tieo al punto
che  abbiamo



porti senza re-
troporti, inter-
porti senza col-
legamento au-
tostradale, au-
tostrade senza
raccordo ferro-
viario, ferrovie
senza  collega-
menti aeropor-
tuali. La prima
seelta che de-
vono fare tutti i
presidenti del-
le regioni & in-
dividuare delle
priorita, ma queste priorita de-
vono coincidere con quelle euro-
pee. Sarebbe gia un passo avanti
perché Europa sta facendo un
riordino delle reti che mettono in
collegamento ad esemplo porti e
interporti. Ripeto: le priorita di
questo Paese devono coincidere
con quelle europee, poi. consape-
voli che siamo di fronte ad una
crisi economica spaventosa, direi
che 2i dovrebbe partire da quello
che si pud fare: eliminare guet
colli di bottiglia che in questo mo-
mento sono il vero problema nella
mobilita ferroviaria. Eliminare |
colli di bottiglia renderebbe pid
veloci le nostre tratte, in modo da
collegare in modo ragionevole i
centri abitati. In una fase succes-
siva, ma non troppo, iniziare a
pensare come impostare IAlta Ve-
locita o I'Alta Capacita dei pros-
simi anni. Ma non impostare
adesso e mettere tra 20 anni la
prima pietra, perché tra 20 anni
quel progetto & gia veechio e sor-

passatos,
MARIO BELLARDI { Regione
Murche)

ularea adriatico-jonico non ha
mai avuto tanta attenzione dalle
antorita europes. uesta sitnazio-
ne ora puo cambiare, percheé que-
sto bacing é interessato dalla stra-
tegia politica sulla macro regione
adriaticojonico. Sono  strategie
recenti per IUnione Europea ha
verso 1 territori e che al momento
€ stata rivolta verso le macrore-
gioni baltica e danubiana. L'area
adriatico-jonica pud rappresenta-
re una snodo importante in que-
sta  strategia.
Ma '8 un limi-
te che & rappre-
sentato  dalla
SOUVETIICe,
(zovernare
strategie ma-
croregionali
significa  met-
tere  insieme
soggetti diver-
51, risorse di-

VErse, energie
diverse e fino
ad ora guesta
voglia di eolla-
borare non c'é
tanto statas,

GIOVANNI
CHIODI (FPre-
sidente Regione
Abruzzen

wPer T'Alta
Velocita @
una sorta di
“maledizione
del mandato
elettorale”. Ad un politico non
conviene avviare un'opera che
non potra battezzare. Questo ha
portato tamti sindaci, o presidenti
di regione a preferive di fare aiuo-
le e marciapiedi piuttosto che pro-
gettipinalti. Guesta € la questione
della vizione di lange termine,
che & stato il vero problema del
nostra Pagse.,

Sono inoltre parzialmente d'ac-
cordo con la Serracchiani, perché
non credo che le priorita diquesto
paese debbano a tutti i costi coin-
cidere con le priorita europee. Se
le seelte europes portano 1'Ttalia
non a dividersi in due ma in quat-
tro, @ una questione che non si pud
tollerare, Per FAlta Velocita non
¢'é dubbio che ci sono due Italie e
le differenze tra Nord e Sud sono
evidentissime. Cio genera una
sperequazione inaccettabile, non
solo sul piano del diritti, ma di
prospettive di sviluppo economi-
co, La sperequazione sl accetta so-
1o se o sono strategie per colmar-
le. Le regioni del Sud ogei hanno
solo Una sCusa per non colmare
questo gap: che hanno avuto delle
classi dirigenti che hanno dormi-
to guando in Europa si prende-
vano le decisio-

i,

FRANCO
GIULIAND

«La presen-
za oggi del pre-
sidente del Mo-
lise & essenzia-
le per cercare
di capire il per-
ché della stroz-
eatura  sulla
Termoli-Lesi-
na e guali sono
i problemi per
la realizzazio-
ne del doppio
binario che ci
consente i
parlare poi di
Alta  velocita,

Su questn trat-
to clera un in-
vestimento di

300 milioni, poi

qualeosa non &

andato bene, le
autorizzazioninon sono arrivatee
il ministero dell' Ambiente ha
bloceato il progetto, Cosi tutto &
stato rimodulato per realizzarlo
sel chilometri pit vicino all'an-
tostrada con un ageravio di costi.
Il progetto & tutfora bloccato e
nelle ultime ore sembra che ad-
dirittura i sindaci di due piccoli
comuni non vogliano pit che si
realizel. Guesto farebbe moltipli-
care enormemsnte i costis.

PAOLO DI LAURA FRATTU-
RA ( Presidente Regione Molise)

#La Termoli-Lesinaél'unico ve-
ro collo di hottiglia della linea
adriatica,

Il Molise & toccato da soli 33
chilometri di linea ferroviaria ma
g assolutamente favorevole alla
velocizzazions della teatta, 11 pro-
hlema lo risol-
viamo coordi-
nandalo al pro-
getto dell'inter-
porte per lo
scambio  fer-
ro-gomma, che
sono  sicuro
glace in gual-
che armadio di
qualche  diri-
gente regiona-
le, Questo si-
gnifica per noi
la riorganizza-
zione di tutto il
sistema stazio-
ni.

Io posso af-
fermare  che
immediata-
mente gia ogei
pomeriggio po-
tremmo seder-
ci intornoal ta-
volo e verifica-

re il tracciato -
Termoli-Lesina nello  specifico

per evitare di rimandare. Si deve
solo ragionare in ordine di pla-
nimetrie. Intervenire sulla tecno-
logia per velocizzare il sistema
della percorrenza, secondo me si
pud fare in meno di 150 5 annis.

GIUSEPPE SCIARRONE (e
Niw, Spa)

«lo sono uno dei pin convinti
sostenitori dell'importanza della
direttrice adriatica e Tho dimo-
strato con i fatti. Gia 153-14 anni fa
gquando ere in Ferrovie dello Stato
sono stato io a mettere gli Etrs00
su questa direttrice perche ne ve-
devo le potenzialitd di sviluppo.
La seconda dimostrazione é l'ini-
riativa che abblamo preso per ar-
rivare ad Ancona. Noi come im-

presa avevamo 25 treni nuovi e di
nuova generazione e abbiamo de-
ciso di andare sulla linea adria-
tica, fino ad Ancona perche la po-
tenzialita che abbiamo con i no-
stri treni & fino ad Ancona e non

oltre, Cisono ora le condizioni per
fare di guesta tratta un sistema
trasportistico da rinforzare come
struttura ed infrastruttura. Non
credo che ¢l siano i presupposti
per avventurarsi su una tratta di
Alta  Veloeita

come  la o

ma-Milano, ma

sicuramente di

velocizzare la

linea si pud.

Huello che pe-

I serve & Uno

studio di fatti-

bilita traspor-

tistico della li-

nea adriatica e

lov devono fare

tutte insieme

le regioni, So-

no sempre sta-

to  convinto

dellimportan-

za della diret-

trice adriatica

tanto che cé

un'iniziativa

coneretadi Ntv

sulla linea che

ad oggi i con-

sente di arriva-

re ad Ancona.

Per andare oltre ¢i vogliono mi-
gliorie alle condizioni delle infra-
strutture. Noi siamo interessatis-
simi a questo progetto e segui-
remo  Dandamento  delle  stu-
dio-progetto, poi valuteremo e fa-
remo la nostra parte. Cosa pud
venir fuori da questo studio: che
neltempo pudesserci una crescita
di questa domanda che ginstifichi
una concorrenza come quella che
stinmao facendo sulla tratta Napo-
li-Milano. Dico subito che dubito
che si arrivi a tanto. Perché al-
meno due imprese possano vives
in un regine di concorrenza sul
mercato, senza aiutl pubblicl, co-
me nella tratta Napoli-Milano si
devono muovere almeno 25 mi-
lioni di passeggeri all'anno. Non
s0 ora sulla linea adriatica quali
possono essere 1 numeri, ma si-
curamente non sono gquesti. To i
dati non 1i ho, sono le Regioni che
devono dare gli ordini di pran-
dezza dei volumi in spostamento,

Ruelln che posso dire & che sia-
mo interessatissimi a questo pro-
getto, seguiremao lo svolgimento e
le conclusioni di guesto progetto.



Se non emergeszero le condizioni scelte europee prioritarie, quindi nj

anche in

economiche per la contempora- non é vero che la linea Adriaticaé perdita, faccia-
nea presenza di due imprese si esclusadella scelte evropee. Perla mo 24 Freccia-

vada ad una gara pubblica per
aggindicarsi il servizio, ma ripeto
sono le regioni che devono pro-
muovere questo studio di fattibi-
lith, Noi siamo pronti a far con-
correnza o partecipare a gquesta
gara e che vinca il migliore. In
questi anni di grave erisi econo-
mica dove per la prima velta le
Autostrade hanno registrato il se-
grnomeno, in cni il traffico aereo &
diminuite, il

mercato  delle

automobili @

crollato,  noi

abbiamofatto 2

milionidi viag-

giatori sull'Al-

ta Velocita an-

che su un ser-

vizio ridotto e

Trenitalia un

#6%. Noi sia-

mo  convint

che la liberaliz-

zazione funzio-

ni e sui numeri

convenienti

siamo pronti a

muawverci con i

nostri servizis.

MAURO
MORETTI (ad
Ferrovie  dello
Steto)

wando
Prodi mi diede
l'incarico di oc-
cuparmidi Ferrovie mi disse “ve-
ditu, siete te Tirrenia ed Alitalia”,
noi siamo al quinte anno di utili
consecutivi.

Non sono le Ferrovie che de-
cidono sull'Alta Velocita & la po-
litica, Non & Moretti padrone delle
Ferrovie € lo Stato e quindi oc-
corre che chi é il vero padrone
faceio il suo ruolo.

Mi eollego a guanto detto dalla
Serracchiani: in Europa cisono 29
milioni di euro divisi tra core net-
work e comprensive network, al

dild dei termini inglesi significa
che I'Europa identifica un terri-
torio con priorith ed altri con me-
no priorith. Pezzi di Adriatica so-
no nel core nefiork: uno arriva a
Ravenna, poi ¢'@ il Bologna-An-
cora, mentre il terzo pezzo e il
Foggia-Bari. Chi é in un ambito o
nell'altro risponde a criteri, per-
ché Bruxelles deve poter rispon-
dere a chi sta a Bari o a Helsinki
sul perche di determinate scelle,
Un altro problema é che nel Me-
ridione non ci sono grandi citta,
Barilo e e si pone allinterno delle

linea Bari-Na-

poli sono stato

io che ho lotta-

to con lallora

ministro  Lu-

nardi per inse-

rirla dentro le

priorita, Non &

vera che el so-

no 4 Italie. So-

no solo due le

Italie, delle

grandi citta e

che rientrano

nella rete delle

grandi reti en-

ropee. La com-

petizione é di

Milano  verso

Berlino, ad

esempio. Ecco

che costruire

un  “tripolo”

nel Sud tra Bo-

ma, Bari e Na-

poli  significa

costruire  tre

robusti pilastri fondamentali per

competers nel mondo. Se non ¢l

sono queste grandi realta connes-

se le persone non vengono da nod. [

giovani di oggi hanno la possi-

hilita di viaggiare in modo com-

pletamente diverso rispetto a pri-

ma, oggl andare a Berlino & maolto

pin semplice che andare da Reg-

gio Calabria a Torino.
uanto al collodi bottiglia sulla

Termoli-Lesina (tra mare, selva,

linea ferroviaria e statale) ricordo

che abbiamo perso 400 milioni ed

abbiamo ancora soltanto un bi-

nario. Faceiamolo questo raddop-

pio del binario in sede wverso

Iadriatica non da lato mare e con-

temporaneamente  affrontiamo

anche la questione delle merci.
Per portare a standard europei

la linea adriatica, comprendendo

il raddoppio della Termoli-Lesina

e appiustando le criticita lungo

cirea 200 chilometri, da un nostro

studio stimiamo che serve un mi-

liardo, che € una cifra ragione-

volissima. Non & ['Alta Velocita

ma & un inizio. Fare treni ad alta

velocitd costa menoche farli abas-

sa velocita a parita di distanza da

coprire, perche siabbattono i costi

del personale. Le aziende di tra-

sporti  hanno

bizognodi pun-

ti di riferimen-

to per avere

delle paranzie

& fare una va-

Iutazione., Noi

facciamo 1 tre-

bianca e per-
diamo un im-
porto di 60 mi-
liomi allanno
per guelli che
abbiamo a con-
tratto.

Il problema
o &

Sud-MNord, il
problema é: ci
sono  grandi
citta? Perché
L' Alta Velocita
a servizio per
pindidore non
51 fa. Quanda mi si dice “metti il
Frecciarossa che risparmiamo
un'ora” io dico che sulle otto ore &
inutile. Per fare business bisogna
mettere un Frecelarossa tra citti
collegabili in massimo 4 ore. Per-
ché ha grande successo il colle-
gamento Napoli-Milanoe? Non solo
perche ha I'Alta Velocita ma per-
thé ha una frequenza di treni in-
stallati per cui milioni di persone
ci vivono, la prendono come una
metropolitanas,

NICHI VENDOLA (Presidenie
Regione Puglia)

“Credo che oggi nol abbiamo
una emergenza assoluta, che &
quella del raddoppio del binario
lungo i 30 km del tragitto tra Ter-
moli e Lesina, un collo di bottiglia
che si riverbera su tatta la linea
adriatica. La Puglia deve innan-
zitutto ottenere questo, e cioé il
finanziamento di un’opera fonda-
mentale. E poi vogliamo imma-
ginare che, con I'Alta Capacita,
con il miglioramento della ferro-

via e di tutto il sistema traspor-
tistico, si possa passare, in tempi
brevi, lungn il tragitto adriatico
da una velocita media di 150 km
allora ad una wvelocita di
290/250km orari. E un progetto
necessario sia per il trasporto del-
le merci che per le persone. Gue-
sta & un'urgenza immediata. [l
progetto di Alta velocita adriatica
& invece un progetto che costatrai
30 e 1 50 miliardi di euro. Che si
cominel dungue anche a studiare
I'Alta velocith, ma intanto strin-
giamo un patto di sangue tra go-
vernatori delle regioni interesaa-
te e lavoriamo sulla realizzazione
dell’ Alta Capacita adriatica. 11 te-
ma dell’ Alta veloeitd & un tema di
arande interes-

22 e suggestio-

ne in non sono

ideologica-

mente contra-

Tio, penso pera

che debba in-
globare, dentro
di 8 e fino in
fondn, la eon-
creta cognizig-
ne delle carat-
teristche geo-
morfologiche
dei territori.
Sul progetto
Alta  capacita
Bari  Mapali
per  esempio
noi presidenti
di Puglia e
Campania
{Bassolino pri-
ma & Caldoro
dopo) abbiamo
compiuto  un
lavoro sistema-
tico, di consultazione e monito-

raggio di tutta la tratta. Siamo
andati a parlare con le comunita
locali, Abbiamo avviato un con-
frontocon le universitae conl'am-
bientalismo. Crediamo che il con-
senso sociale e la wvalutazione
dell'ecosostenibilta e dell’ecocom-
patibilita non siano elementi or-
namentali, bensi elementi decisi-
vianche perla rinscita dell'opera.
E mentre mettiamo a fuoco la pro-
gettazione fondamentale lungo Ia
via adriatica rilanciamo tutte le
progettazioni per I'Alta capacita
da Bari a Napoli. Ladriatico e il
tirreno sono due mari incomuni-
canti, ¢'& un muro invisibile che
rende  incredibilmente  lontane,
zone che invece sono chilometri-
camente vicine. Tutto questo per
la Puglia significa modernita, si-
emifica inquinare di meno con i tir
che intasano strade e autostrade,
sipnifica insomma diventare un
po’ pit Europas,

{Rita Schena)



“.Y.EN.D.QLA_ “M.QBEILL__

Stringiamo un patto di Non sono le Ferrovie
sangue tra governatori per che decidono sull'Alta
lavorare sull'Alta Capacita Velocita, ma la politica

Si devono eliminare quei
colli di bottiglia vero
problema della mobilita

Possiamo sederci intorno
al tavolo perrisolvere il
problema Termoli-Lesina

Sono sempre stato - —
convinto dell'im gortanza PerI'Alta Velocita ci sono
della direttrice adriatica due Italie con evidenti

differenze tra Nord e Sud




