Le sanzioni
Taglio finoal 10% delle risorse per il Tpl se le Regioni
non affidano servizi con procedure & evidenza pubblica

11 piano autobus
Dovrebbe consentire Iacquisto di Smila autobis
pari acirea {115% del parco odiemo

Trasporti locali, costi-standard
e incentivi alle Regioni per le gare

Lariforma della Pa

RATING 24

Per I'acquisto di bus e treni 3,2 miliardi entro il 2022

Qualche paletto normativo al-
lostrapoteredilaganteeopacodel-
le aziende comunalié stato messo,
come I'obbligo previsto all'artico-
lo18 di avvalersi di «altra stazione
appaltante» nel caso di gara per
l'affidamentodeiserviziincuicon-
COTTAa una societd partecipata o
controllata dallente affidante. Ma
perpenalizzarel'in houseche dila-
gadaisanninel trasportopubblice
locale rafforzando i monopoli
pubblicilocalieriducendoilgrado
di concorrenza, il governo ha pre-
ferito seguire una via finanziaria:
un taglio fino al 10 delle risorse
del Fondo statale per il Tplalle re-
gioni-qualora i servizi non siano
stati affidati con procedura di evi-
denza pubblica o il bando di gara
siainritardorispettoalle scadenze
diaffidamentodelservizio.Questa
via di ampliamento della concor-
renza nel settore, inserita allarti-
colo23, € stata considerata phiy cer-
ta ed efficace di paletti normativi
diretti a limitare I'in house che &
stato invece tutelato direcente an-
chedasentenze della Consulta.

Quellavarataieri periltraspor-
to pubblico locale, all'interno del
pil generale decreto legislativo
sui servizi pubblici locall, & unari-

formastoricacheaggrediscealcu-
ne delle pit gravi distorsioni del
settore. A partire dalla correzione
del criterio della spesa storica per
distribuirelerisorse stataliallere-
gioni. Entra in campo un'articola-
zionedicriteriche prevede anche
laripartizione divn 209 del totale
delle risorse mediante il criterio
deicostistandard chepremianole
gestioni pilvefficienti,

Altrenormerilevantidellarifor-
ma voluta dal ministro dei Tra-
sporti, Graziano Delrio, sono quel-
lecheimpongonosanzioniperige-
stori che non rispettano livelli di
qualiti del servizio (articolo 27, ¢.
2), impongono nuove figure pro-
fessionaliadhocperlalottaall'eva-
sione (articolo 27), introducono il
divieto di circolazione deghi auto-
busEurooed Eurcnal finedifavori-
re il ricambio della flotta (articolo
22, commat), prevedono articola-
zione per territorio e mezzo appli-
catodell'obiettivo minimo del 350
di copertura di costi coniricavida
tariffa, 'introduzione di tecnolo-
gie conta-passeggeri su bus, me-
tropolitane etreni,'aggiornamen-
to periodico delle tariffe. E stata
stralciata e trasferita alla compe-
tenzadellaleggze dibilancio, in for-
madiemendamento, lanormache
defiscalizza I'acquisto dell'abbo-
namento ai mezzi pubblici. Costi
so milioni, il governo deciderd al
Senatoseproporlaall'internodella
legge dibilancio o meno.

Ma la riforma varata ieri & solo
uno dei pezzi dell'articolato dise-
gnodiDelrio peril rilancio del tra-
sporto pubblico Jocale. A questo

Costi standard

» [l Consiglio dei ministri, su |
proposta del ministro per (a
semplificazione e la pubblica
amministrazione Marianna
Madia, ha approvato, in
esame definitivo, un decreto
legislativo recante il Testo
umico sui servizi pubblici
locali di interesse economico
generale, Sono stati acquisiti
i pareri parlamentari e sié
tenuto conto delle indicazioni ‘

del Consiglio di Stato e della
Conferenza unificata. Nello
specifico, al fine di garantire

ai cittadini qualitd e |
efficienza dei servizi, sono
previsti: modalita

competitive per ‘
I'affidamento, costi standard

e livelli dimensionali almeno
provinciali degli ambiti di |
erogazione dei servizi f

Tre tipi di affidamento
= Perl'affidamentoela |

| gestione di servizi pubblici di

interesse economico generale |
le autonomie locali possono |
decideretraaffidamentodel |
servizio mediante gara, |
affidamento a societd mista, |
gestione diretta con
affidamento in house. Leretio
gliimpianti necessari per lo
svolgimento del serviziosono |
vincolati all’uso pubblico |
indipendentemente da chine |
siatitolare '

quadro normativo rivisto si deve
sommareinfattiunaserie diinizia-
tive, norme e stanziamenti finaliz-
zafi a far ripartire gli investimenti
inacquisto di autobus e treni nuo-
vi. [ ministero delle Infrastrutture
calcola che vi siano attualmente
disponibili, fino al 2022, risorse per
quasi 32miliardidi cui oltre 17 de-
stinati alla gomma e 14 al ferro. In
questi giorni la Corte dei conti ha
registrato il decreto che consente
didistribuire alleregioni 352 milio-
ni a valere sulla legge di stabilita
delloscorsoanno. Aquesterisorse
va aggiunto un cofinanziamento
regionale ditso milionicirea men-
tre altri 150 milioni saranno spesi
direttamente dallo Stato con for-
me centralizzate di acquisto. Que-
ste somme consentiranno di av-
viare un primo piano straordina-
riodiacquistodibuschedovrebbe
“stappare”|'imbuto chesi & creato
neglianniscorsi perilbloccodegli
imvestimenti e ha portato un forte
stato di crisi nel settore della pro-
duzione. Riavviati gli acquistie gli
ordini alle aziende produttrici, un
piano di mantenimento della spe-
sa per investimenti sard garantito
dal finanziamento disposto dalla
legge di bilancio 2017 che prevede
unaspesadi zso milionil'anno per
15 anni, per un totale di 4 miliardi.
Alla fine il piano dovrebbe con-
sentirel'acquisto di smila autobus
che rappresentano olire il 1596 del
parcoodierno.
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