Scorporo, holding e
sultavolodi Padoan
per la privatizzazion

ILPIAND

Entro il prossimo
anno, il governo
dovradecidere
qualestrada
sequire perla
privatizzazione di
una parte del
gruppo Ferrovie
dello Stato

LAVELOCITA
L'innalzamento
dellavelocita con
I'ingresso dei nuovi
Frecciarossae
I'adeguamento di
Italo accorcerai
viaggi sulla Roma-
Milanca2 ore
emezza

L'INCASSO
L'eventuale
fuotazioneo
privatizzazione di
una pacchetto pari
alla metadel
gruppo Fs, secondo
le prime stime,
varrebbe circa
miliardi dieuro

LUGOCILLIS

ROMA. Simette in motola pri-
vatizzarzione delle Ferrovie.
Prima riunione, ieri, al mini-
stero dell’Economia per pre-
parare il progetto che portera
sulmercatouna fettadelle Fs.

Sul tavolo di governo e
azienda ci sono tre ipotesi: in-
nanzitutto la dismissione di
una quota della holding, solu-
zione cara all’attuale ammini-
stratore delegato, Michele
Elia, che difendeil progettoin-
tegrato tra circolazione dei
treni e sviluppo tecnologico
della rete. Quindi nessuna di-
stinzione tra good e bad com-
pany, ovvero tra le “Frecce”,
chesimuovonoinunalogicadi
mercato con prezzi non rego-
lati, e il resto della rete e del
merci. Elia @ infatti «contrario
alla separazione tra rete e im-
presa ferroviaria».

Laseconda ipotesi riguarda
la privatizzazione dei servizi
oggi pit remunerativi (i Frec-
ciarossa) efodi parte del setto-
re cargo.

In alternativa, infine, il pos-
sibile scorporodi Rfi-lasocieta
di gestione della rete ferrovia-
ria, che potrebbe entrare nel
caldercne delle “reti” italiane
strategiche- per procedere poi
alla cessione di singoli asset,
come |'alta velocita, il servizio
merci o l'intera Trenitalia.
Bancheeadvisor presentioggi
alla riunione del Tesoro, sono
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chiamati a suggerire tra leva-
rie opzioni, il percorso finan-
ziariamentepiliconvenientee
che possa attrarre investitori
valorizzando gli asset.
All'interno di Fs le resisten-
zeallasoluzionedelloscorporo
sono forti. L ex amministrato-
re delegato, Mauro Moretti,
aveva stimato un valore per la
guotazione in Borsa intorno ai
6 miliardi di euro per la meta
dell'azienda ferroviaria. In
questo caso, naturalmente,
immaginando il collocamento
di parte dell'intero gruppo,
ciod senzala separazionedella
“fetta” meno appetibile (i ser-
vizi universali pagati da Stato
e Regioni ) dalla restante tran-
che “buona” di Fs costituita
dalle Frecce edaRfi. Ilministro
delle Infrastrutture e Traspor-
ti, MaurizioLupi, avevatral'al-
tro spiegato nelle scorse setti-
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mane che entro il 2015 occor-
rera arrivare ad una scelta del
tipo di operazione da propor-
re, 0 meno, al mercato.

Il prossimo anno si confer-
ma dundque come decisivo per
le Ferrovie dello Stato. A giu-
gno fard la sua primna appari-
zione ufficiale con passeggeri
a bordo il nuovo Frecciarossa
1000 da 360 all’ora, che alzera
la velocita della corsa sui bina-
ri che separano Roma da Mila-
no a 2 ore e 30 minuti. Il con-
corrente privato Ntv (i treni
Italo), dal canto suo, nono-
stante le difficolta, ha gia dei
convegli in grado di arrivare a
360 all'ora e quindi segue con
impazienza le evoluzioni tec-
niche e attende il via libera al
superamento dei limiti oggi
imposti sulla rete (300 chilo-
metril'ora).

Ieri il consiglio d'ammini-
strazione di Ntv decisivo ha
esaminato 'ipotesi di una ri-
strutturazione del debito che
prevede il contributo dei soci
gia nelle prossime settimane.
11 consiglio ha poi approvato il
pianocheridisegnail network
diItalo: verra rafforzatalador-
sale Milano-Napoli, e sara nel

potenziato il nodo
di Roma Termini. Saranno poi
confermate le 10 corse giorna-
liere tra la Capitale & Venezia,
ma anche abbandonati i colle-
gamenti sperimentali con la
dorsale adriatica.
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