Laminiera d'oro Premiata |a capacita di ottenere aumenti dal governo, senza investire

Taglio dei costi e aumento delle tariffe,

iovanni Castellucci,
marchigianodi57anni, é
uno dei manager italiani pit
pagati. L'anno scorso ha por-
tatoacasa6,2milionidieuro,
Da tempo gli esperti di exe-
cutive pay si interrogano su
questo mistero: che cosa fa
I'amministratore delegato
della Autostrade per I'Italia
per meritarsi un premio cosi
sontuoso dai suoi azionisti®
L'AUTOSTRADA ziprendeesi
paga per necessita, non per-
che un abile manager la ren-
de un prodotto accattivante,
Nonc'édaprodurreniente:la
strisciadi asfaltosta liimmo-
bile per decenni. Non ¢’é un
servizio: gli utenti guidanola
propria automohile,
Eppure bastascorrereibi-
lanci di Autostrade per I'lta-
lia e della holding Atlantia —
controllatadallafamiglia Be-
netton - per capire che Ca-
stellueei @ un womo in grado
di fare miracoli. Basta dare
un‘occhiata al
grafico qui ac-
canto. Nel 2008,
all’inizio della
grande erisi, sui
2850 chilometri
della rete di Au-
tostrade gli au-
tomobilisti e i
camionisti han-
no percorso ¢ir-
ca49 miliardi di
chilometri, pa-
gandounpedag-
gio unitario me-
dio di 6,4 centesimi al chilo-
metro e versando cosi nelle
casse di Castellucei cirea 3
miliardi. Nel 2015 il trafficoé
calato a 45,5 miliardi di chi-
lometri, maipe-
daggiversatialla
concessionaria

sono saliti
a3s

miliardi (+27
percentorispet-
toaottoannipri-
ma) grazie alla
capacita di Ca-
stellueci di por-

fare a casa ognl

anno ricchi in-

crementi tarif-

fari: da 6,4 cen-

tesimi medi sia-

ma passati a 8,3, 1 30 per cen-
toin pit in otto anni.

ALLA SOCIETA Autostrade
dicono, € lo confermano al
ministero delle Infrastruttu-
re, autorith di vigilanza sem-
preprontaad accontentarele
concessionarie, che gli au-
menti tariffari sono concessi
in cambio della costruzione
dinuove tratte odell’adegua-
mentodiquelle esistenti. [ bi-
lanci purtroppo non confer-
mano questa bizzarra tesi,
AllPaumentare del 30 per
cento delle tariffe & aumen-
tatodi pari misura anche’E-
bitda (margine operativolor-
do) che misura la differenza
tra costi e ricavi, Quindi gl
aumenti tariffari vanno tutti
inguadagnodellasocieti, In-
fatril'utile netto, cioé il risul-
tato finale che tiene conto di
tutto (tasse, interessi sui de-
biti, investimenti) & passato
dal 2008 al 2015 da 740 mi-
lioni a 1,1 miliardi, con un
soddisfacente aumento del
50 per cento. Merito anche
della capacita di Castellucci
di tenere sotto controllo i co-
sti perle manutenzioni: negli
ultimi tre anni le spese per
I'acquisto dimaterie primedi
Autostrade sono scese, stan-
doaibilanci, da 444 a166 mi-
lioni, mentreilcostoper“ser-

viziedili” nel 2015 é tornatoa
lvello pre-=Ccrisi, a1 poco si-

periore al miliardo, dopo a-
vertoccatoun minimodi 700
milioni nel 2013,

GLI AZIONISTI di Atlantia, la
finanziaria quotata in Borsa
che contiene Autostrade per
I'Italia, gongolano. L'anno
scorso si sono presi un divi-
dendo di 88 centesimi per a-
zionl, che vale circa 1l 3,5 per
cento dellaquotazione del ti-
tolo. A questosiaggiungache
negli ultimi due anni il titolo
Atlantia ha guadagnato in
Borsail 20 per cento, mentre

cosi I'ad guada@a 6,2 milioni all'anno

I'indice della piazza di Mila-
no, il Frse Mib, & rimasto so-
stanzialmente invariato. In
praticachihacompratoazio-
ni Atlantia ha avuto, grazie
allestrepitose capacitadiCa-
stellucel, rendimenti annui
superiori al 10 per cento,
Lebuste pagadelmanager,
premiato per i risultati, cioé
periprofitti che assicuraagli
azionisti, sono cosi volate.
Daglil,8milionidicinguean-
ni fa ai 6,2 del 2015.
@giorgiomeletti
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Grandi risparmi:
la spesa per
materie prime
(manutenzione)
passata da 444
a 166 milioni



 Autostrade per I'Ttalia, come guadagnare sempre Ak’
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