“Sicurezza, i tagli di Autostrade
hanno ucciso i 40 sul pullman”

Il disastro di Avellino

I pullman e precipitato

dal viadotto perché l'azienda
concessionaria non aveva
sostituito le protezioni,
dicono le perizie dei pm

28 Inglio 2013 [l pin grave disastro stradale della storia d'Ttalia #nso

= [n anni di crisi la societa dei Benetton ha continuaro a
macinare profitti e Fad Castellucci guadagna 6,2 milioni.
Per risparmiare sui costi, nel 2009 ha deciso di non sosti-
tuire le vecchie barriere ormai inefficaci. Al via il processo
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“Guard rail marci, 'azienda
non fece nulla”. E fu strage

» ENRICO FIERRO
R T

on & un incidente

stradale qualsiasi. E

una delle peggiori

sciagure trasporti-
stiche della storia italiana: il
28 luglio 2013 sull’autobus
precipitato dal viadotto auto-
stradale Acqualonga, nel co-
mune di Monteforte Irpino,
sono morti 40 fedeli di Padre
Pio reduci da un pellegrinag-
gio a Pietrelcina. Ma soprat-
rutro non & un processo qual-
siasi quello che da mercoledi
prossimoad Avellinovedraal-
la sharra. con la societa Auto-

strade pél‘ I'Italia, tuttoil siste-
ma delle concessionarie e la

+ capacita (ovolonta) dello Sta-

todiassoggettarlealleregolee
ai controlli. Tra gli impurati
per omicidio colposo plurimo
e altri reati ci sono I'ammini-
stratore delegato di Autostra-
de per I'Italia Giovanni Ca-
stellucci, il direttore generale
Riccardo Mollo e altri dieci
funzionari ¢ dirigenti della
concessionaria: Michele Ren-
zi, Paolo Berti, Nicola Spada-
vecchia, Bruno Gerardi, Mi-
chele Maietta, Gianluca De
Franceschi, Gianni Marrone,
Massimo Fornaci, Marco Per-
na e Antonio Sorrentino.

CI1SONO MOLTI punti di somi-
glianza con il processo che si
stachiudendo perlastrage fer-
roviariadi Viareggio del 2009,
Per quei 32 morti 'accusa ha
chiesto 16 anni di carcere per
I'allora amministratore dele-
gato di Fs Mauro Moretti.
Stesso reato: omicidio pluri-
maocolposo. Stesse motivazio-
ni. Secondoil procuratore del-
la Repubblica di Avellino Ro-
sario Cantelmo, che ha coor-
dinato il lavoro dei sostituti
Cecilia Annecchini e Arman-
de Del Bene, Castellucel e i
supiuomini, “avendol’obbligo
giuridico di impedirlo, non

impedivanoc il gravissimoinci-
dente avvenuto sull’autostra-
da Ale Napoli-Canosa, al km.
324805 direzione Napoli (...)
per colpa consistita in negli-
genza, imperizia ed impru-
denza”.

Ma a differenza del proces-
soaMoretti, accompagnatoda
polemiche e clamore, su quel-
loaCastellucci & calatadal pri-
mo giorno una non casuale
cappa disilenzio. Laragione &
semplice. Autostrade perl'Tta-
lia & una delle pil efficienti
fabbriche di denaro del capi-
talismo all’italiana. Basti un
dato. Dal 2008 al 2015, gli otto
anni della crisi economica pin



lunga della storia moderna, la
societd controllata dalla fami-
glia Benetton ha accumulato
6,3 miliardi di profitti, pari al
20percentodei 31,5miliardidi
ricavi complessivi.

La responsabilita di Auto-
strade per I'Italia appare evi-
dente dai fatti accertati dalla
procuradi Avellino, L’autobus
Volvo di proprieta di Gennaro
Lamettaeraincondizioni pes-
sime e circolava grazie a carte
false prodotte da due funzio-
nari della Motorizzazione di
Napoli, Vittorio Saulino e An-
tonietta Ceriola: ancheitreso-
no imputati per omicidio col-
poso plurimo. Ma la dinamica
dell'incidente ricostruita dai
periti della procura & precisa.
Sul bus lanciato in discesa si
rompe un giunto cardanico
della trasmissione, che rom-
pendosi provoca un dannoe ai
freni. Senza freniesenzafreno
motore Pautista piomba su u-
na coda di auto ferme, ne cen-
tra e ne danneggia 14, poi fini-
sce conire 1l guard rail di de-
stra, inun punto dovelastrada
curva a destra, a velocita non
superiore ai 92 chilometriora-
ri e con angolo di impatto non
superiore a 13 gradi.

Le barriere di cemento det-
te New Jersey dovrebbero
contenere laspintadel bus. In-
vece schizzano viae il pesante
mezzoprecipitaper25-30me-
tri uceidendo 40 dei 49 pas-
segoeri,

Alessandro Lima, ingegne-
reavellineseimmediatamente
mandarto sul luogo dell'inci-
dente dai magistrati, ha visto
subitochequalcosanontorna-

ra e ha suggerito I'immediato
sequestro di tutto quanto, Le
barriere New Jersey, perché
non volino via in caso di urto,
sono ancorate alla strada da
speciali cavi d'acciaiochiama-
ti “tirafondi”. Itirafondi erano
corrosi. La relazione firmata
da Lima con i tre colleghi no-
minati dalla procura gindica
“efficienti” solo 10 dei 44 tira-
fondi dei segmenti di barriera
travolti. 1 periti non hanno
dubhbi: “1l degrado dei tirafon-
di & una causa essenziale della
caduta dellautobus dal via-
dotto”, Sul lero stato “non ¢
stataalcunaattiviti di control-
lo né tantomeno di manuten-
zione”; “la situazione di po-
tenziale pericolo durava da

pitt di un decennio”.

QUELLE BARRIERE erano state
montate nel 1989 al posto di
guelle risalenti alla costruzio-
ne nel 1965. Per Autostrade
andavano benissimo. Sostiene
che mettere guard rail pinmo-
derni e sicuri & imposto dalla
legge solo in caso di “adegua-
mento di tratti significativi di
tronchi stradali”. T periti della
Procurahanno perocitatouna
sentenza della Cassazione,

beffardamente emessa due
settimane prima della trage-
dia, stando alla quale il viadot-
toAcqualongabentrevolieera
stato sottoposto a interventi
definibili “adeguamento di un
tratto significativo”. I grandi
avvocati duelleranno sul si-
gmificato delle parole.

I fatti sono chiari. Nel 2009
Autostrade interviene sul via-
dotto Acqualonga per la sosti-
tuzione di alcune travi, e il la-
voro impone la rimozione e il
successivo rimontaggio di al-
cune barriere New Jersey.
Nell'occasione si nota che 1 4-
rafondi sono marei e s cam-
biano, ma solo quelli smontati.
Nessuno, a quanto risulta alla
Procura, si & posto I'ovvia do-
manda: *Sara il caso di con-
trollare se sono marci anche
gli altri tirafondi?”,

GLI UOMINI della Guardia di
Finanza di Napoli coordinati
dal capitano Armando Gallet-
to hanno sentito diversi fun-
zionari dellasocieta Autostra-
de, anche se aquantorisultala
Procura di Avellino non ha
pensato di sentire i dirigenti
che non lavorano pit per Ca-
stellucci e quindi potrebbero
risultare pili sinceri. Narale
Pellicand, in servizio presso il
6% Tronco Cassino, ha detto:
“Per cid che concerne le ispe-
zioni lungo il manto autostra-
dale, interessanti anche i
guard rail e i New Jersey, ven-
gono effettuate da personale
appartenente alla Direzione
Centraledi Roma. Insostanza,
elastessadirezione centraledi
Roma, in piena autonomia,
che decide come e quando ef-
fettuare un’attivita di ispezio-
ne”. Il geometra Bruno Gerar-
dihadetto:“Riguardolaperio-
dicita dei lavori che vengono
effettuati, ¢i sono delle dispo-

sizionidiserviziochevengono Autostradeper!'Italialascian-
impartite a livello nazionale do400metridibarrieremarce
allequalicisideve attenere, te- sul viadotto Acqualonga?

nendo conto del budget| asse-
gnato da parte della Direzione
Centraledi Autostrade per'I-
ralia”. 1l diretrore generale
Molloha dettol'esatto contra-
rio: “La Direzione 6" Tronco
Cassino& competente pertutti
gliinterventi dimanutenzione
sulla tratta gestita, che vengo-
no decisi sulla base dei rilievi
all'uopo effertnati”, Commen-
todel capitano Galletto: “Piut-
tosto confisa appare la suddi-
visione delle competenze in
relazionealleispezionidaese-
guire sulle barriere”.
mandato alla Procura di Avel-
lino una sua deliberazione se-
condo cui quell’intervento,
stando alle leggi, avrebbe do-
vito “ricomprendere anche il
viadotto Acqualonga”.

Franco Coppi, il principe
del foro acui Castelluccihaaf-
fidato la difesa, ha sostenuto
nella richiesta di archiviazio-
nerespintadallaProcuracheil
suoassistito non pudoccupar-
si personalmente di tutti i 665
viadotti della rete autostrada-
le, per i quali ci sono altri re-
sponsabili tra le migliaia di di-
pendenti della societh. L'am-
ministratore delegato deve
occuparsi di cose importanti.
Per esempio nel 2011, ricorda
Coppi, Castellucci “ha incon-
trato personalmente 100 inve-
stitori nel corso di 30-40 in-
contri” che gli hanno richiesto
“unnondelegabile impegnodi
conoscenza ed approfondi-
mento nonché un notevolissi-
moimpiegoditempoediener-
gie”. Il numero uno si occupa
dellasoddistazione degliazio-
nisti, la sicurezza degli auto-
mobilistié delegataalivelli ge-
rarchici inferiori.

Il piano lanciato da Castel-
lucci nel 2008 per iniziare la
sostituzione di 2202 chilome-
tri di barriere “di primo im-
pianto” prevedeva una spesa
massimadil38milionidieuro.
Per sostituire le barriere “di
primo impianto” nel tratto
della A16 dove c'é il viadotto
Acqualonga la Pavimental ha
avuto 3,7 milioni di eure dopo
aver offerto il forte ribasso del
30percento. Laspesaéstatadi
circa 80 mila euro per chilo-
metro. Quanto ha risparmiato

T EPRCOUZIONE RISERATA

L’azienda Inumeri
mud«# e 6’3
. 1 i miliardi
Autostrade di profitti
per I'ltalia & accumulati da
controllata al Autostrade
100 per cento per 'ltalia
dalla helding negli anni
Atlantia che della crisi,
fa capo alla tra 2008
famiglia e 2015
Benetton (ne

detiene il 31 5
30,25 per 9
cernta con i miliardi di
un‘altra ricavi
holding, complessivi
Sintonia), Eil nello stesso
maggiare periodo
concessionaric per la societa
autostradzle chefacapo
in Italia, alla famiglia
controlla una Benetton

rete di 3.020
chilometri
che serve 15
Regiani.
L'amministra-
tore delegato
& Giovanni
Castellucei, il
presidente
Fabio
Cerchiai,
Creata nel
1950, fino al
1990 era a
controllo
pubblico (i,
poi & stata
privatizzata

]
morti 28 luglio 2013:

il pi grave incidente
stradale disempre
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La vicenda

“Mad pii”™

La promessa
dell'allora
presidente
del Repubhbli-
ca Napolitano
Ansa
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O imanager
Giovanni Ca-
stellucci, ad
di Autostrade.
Sotte: 1l recir-
pero dei 40
corpl Ansa

Intervento mancato | manager accusati

Dai lavori del 2009 | dirigenti locali
Cos’é successo

sono stati escluse dicono che decide
= L 28 LUGLIO 2013 un autobus, con a bordo molte barriere “Jersey” |a sede centrale, che
49 persone, sfonda un guard rail e precipita dal v land | bilit3
viadotto Acqualonga dell'®&16 MNapoli-Canosa. gia malandate nega le responsabilita
Lacomitiua'di riturnodaunagitaaT&lese RERAAN R R R AR AR AR R AR AR AN ATARRER R AR RN R AR R RN R AR R

Terme e a Pietrelcina, stava rientrando a
Pozzuoli (Napoli). Con 40 vittime, fra cui molti
bambini, & I'incidente stradale pil grave della
storia d'ltalia.

= MAI PID Lallora presidente del Consiglio
Letta parlo di “giorno molto triste per I'ltalia.
Mon ci sono parole”. L'ex presidente della
Repubblica, Giorgio Mapolitano dichiard:
*Questa inaccettabile sciagura richiama tutti,
istituzioni e cittadini, ad un pib tenace impegno
per |a sicurezza stradale e impone ogni
iniziativa utile a ridurre i fattori di rischio”.

® L'INCHIESTA Lz procura di Avellino ha
aperto un'indagine e ha chiesto il rinvio a
giudizio per 15 persone. Lipotesi di reato &
omicidio celposo plurime e disastro colpose,
Oltre al titolare dell'agenzia che noleggid il bus
e a due dipendenti della Matarizzazione Civile
di Napoli (accusati anche di false in atto
pubblico, per aver certificato I'avvenuta
revisione del mezzo) sono stati rinviati a

giudizio diversi dirigenti di Autostrade per Forze dellordi-
I'ltalia, fra cui 'amministratore delegato ne e vigili del
Gievanni Castellucci. Secondo la procura i fuoco allavo-
vertici di Autostrade per I'ltalia "avevano ro per il recu-
I'ebbligo di impedire il gravissima incidente", perodelle vit-
Dalla perizia emerge che la barriera protettiva time del bus
cedette perché i cavi che avrebbero dovuto fintito gla dal
ancorarla al suolo erano usurati. La prima viadotto
udienza & previsia per il 28 settembre. dellautostra-
da Al6nel
2013 Ansa



