Il carrozzone Gli utili derivano dalla rete e dai servizi locali, settori dove piovono i trasferimenti statali

ES,BOOM DIPROFITTI FRUTTO DEL MONOPOLIO

S semen

rovie dello Stato italiane Spa
(Fsi), la holding ferroviaria
pubblica che fornisce servizi sia
passeggeri che merei (con uma
posizione fortemente dominanie
di cirea il 90%
del mereato fer-
roviario), e che
dispone dellare-
te ferroviaria

Il'br'iam::'o per il 2016 di Fer-

prattuttedal settoreAltavelocitd | Chi ginda L'onere della prova di questa
(una volta la “galline dalle vova | Renato Maz- “meritorieta™ del profitto in gue-
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rente, NTV-Italo, né dal settore | Direttore ge- Pintergsse pubblicodevedifende-
mered, dove la concorrenza c'd da | nerale delle re,ciodlo Stata (o l'autoritd di re-
anni, ma dai servizi locali e | Ferrovie Ama | golazione responsabile), Fsi é u-

dall'infrastruttura (Rfi). Ciod de-
rivanedai due settori non esposti
alla eoncorrenza,
estinatari del-
la quasi totalitd
dei trasferimenti

citati.

na societd per azioni, e non pud
essere affatto chiamata a fare
questa valutazione, pur trattan-
dosi di una questione di impor-
tanzacruciale. Ma di valutaziond
“terge” ¢ quantitative non wi ¢
traccia.

nazionale, ap- Lo Stato dovrebbe Nulla vieta che Il problema def profitti delle
pare molto posi- - g una infrastruttu- infrastrutture é analogo per
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800 milioni di . - e profitei. Ma gue- straerdinari, e quindi dovreb-
euro, che torna- Ma non vi é traccia sti profitei bere preoccupare: ma in
?G,PL“J" ;a'frﬁsra- di valutazioni devono es- quesbro casoriai;ara
e o indiretta- o P sere “meri- sembra averli addirit-
mente ingquanto terze’e quantitative tati”, cioé tura “Mindati” con
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Soervolereme questa volta sui
problemidiuna Spa pubblica che
fa ampi profitti e contempora-
neamente riceve ampi trasferi-
menti (circa dieci volte tanta)
dalla stessa proprieta cui poi
wanno § profitti.

Stando alle dichiaraziani
dellad Renato Mazzoncini, que-
sti profitti non derfvano pilt so-

tecnologica o di efficienta-
mento della gestione, e de-
vono essere temporanei, al-
trimenti diventano rendite.
Anche ilprafittodiunimpre-
sa esposta alla concorrenzo
tende a essere temporaneo e
basato sulla sua mageior
efficienza ¢ innovazione
rispefto ai concorrentt,

neppure conascibili al
pubblica, a causa di u-

na stupefacente cavil-
lo normuativo.

Per il servizio ferro-
viariolocale di trasporto
passegwer, altro settore
prnﬁ‘”evu.’e per Fsie
privedi concorrenza, la
questione & ancora pin

complicata:le risorsesonoingran
parte di origine regionale (le ta-
riffe sano bassisstme, quindi dai
pendolari entra molto poco), e so-
i negoziate da Fsi (pia in detta-
glia, Trenitalia, una societd del
gruppo Fsi) con le regioni stesse.
Nemmeno qui tocea a Fsi giu-
stificare § propri profitti. i pos-
sonefaresolodelleipotesi Lapri-
ma ¢ che le Regioni negozino in
modascelleratoconun interlocu-
tore astuto. Possibile, ma diffici-
le, visto anche che le Regioni la-
mentano grande scarsitd di fon-
di. Andrebbero esonerate subite
“opelegis” dalle trattative, Lase-
conda é che si tratti di un “patto
leonino™; le Regioni sanne che R-
FI ha una capacita di influenza
politica fortissima sul governo
centrale, che quindi non fara
mancare mai i finanziamenti ne-
cessari alle Regioni stesse per ri-
spertare { contratti con guesta
impresa (che gli appartiene) per
guanta onerosi siano, cosa che
concorrenti esterni (privati o
stranier) non potrebbero maf
garantire. Una assai poco nobile
“partita di gire” che rappresenta
una rendifa e non un risulfato ef-

fictente.
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