Intervista con il titolare delle Infrastrutture. Il governo pronto a nominare Gubitosi e Laghi commissari

Delrio; “Non salveremo Alitalia
Sara venduta al miglior offerente”

[l ministro: all'estero altre compagnie hanno fatto meglio il loro lavoro

Indietro non sitorna. Se Lufthansa
dovesse essere interessata, per noi
non ci sarebbero preclusioni
Dallo Stato trecento milioni
di aiuti ma soltanto per sei mesi

Alessandro Barbera A raGINA3

m= Dopo il «nos dei lavoratori di
Alitalia al piano per il rilancio della
compagnia, il cda ha avviato l'iter
per 'amministrazione straordina-
ria. Il governo sarebbe pronto a no-
minare Luigi Gubitosi ed Enrico La-
ghi commissari.

Grassia, Lillo, Lombarde, Longo e Sorgi
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“Se Lulthansa ¢ interessata

per noi niente preclusioni
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[l ministro dei T'rasporti: *'I'recento milioni di aiuti, solo per sel mesi
Favori a Ryanair? Il mio dovere ¢ fare I'interesse del Paese”
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er un momento Grazia-

ne Delrio rimette il ca-

miee, come un medico
sconfitto da un'operazione
troppo complicata. «Siamo
stati al capezzale di Alitalia.
Abbiamo fatto un'enorme fa-
tica per convincere gli azioni-
sti a mettere sul piatto due
miliardi di euro. Forse non
erano abbastanza, ma all'uni-
versith mi hanno insegnato
che un paziente grave vaintu-
bato e portato in rianimazio-
ne. Al resto si pensa dopo». La
valanga di no al referendum
ora preclude altre cure. LAli-
talia & un malato al quale il go-
verno pud offrire solo palliati-
vi. «Indietro non possiamo
tornare. Qualeuno si & convin-

== to cisarebbe stato I'ennesimo

d |

salvataggio pubblico. Lo dico

chiaramente: non ci saris.
Mon c’é alcun margine per un
ripensamento, perché il piano
dei privati proceda comun-
cue?

=i % «Se mi guardo indietro e pen-

so al tempo speso per ottene-
re I'accordo di tutti, direi pro-
prio di no. Ringrazio Etihad e
le banche per l'impegho, ma
non & bastatos,

E rmasto sorpreso dall'esito

del referendum? §i e chiesto

cosa ha spinto migliaia di per-

sone a dire no al salvataggio

dellazienda che gli da lavoro?
sAvevo percepito un brutto
clima, ma credevo che alla fi-
ne gli allarmi sarebbero stati
presi sul serio. Abbiamo par-
lato il linguaggio della verita,
e non & servito. I dipendenti
sono sfiduciati, si sono con-
vinti che questo sarebbe stato
l'ennesimo piano che non
avrebbe cambiato nullas.

Ora che accade?
« [l nostro intervento servira

ad evitare il fallimento.
L'azienda wverra venduta al
miglior offerente come sta ac-
cadendo con I'Tlva. Ma se pri-
ma del referendum c'era la
garanzia di una nuova ricapi-
talizzazione, ora il rilancio di-
venta molto pilt complicato.
Alitalia & indebolita dall'esito
del referendum e 1 concorrenti
non faranno regali».

Quanto stanzierete per gestire

la transizione?
«Il deereto di correzione dei
conti appena entrato in vigore
mette a disposizione 300 milio-
ni di garanzie pubbliche, La ci-
fra a disposizione per far volare
gli aerei & quella, se sard neces-
sario stanziare altro lo valute-
remo. Ma ripeto: si trattera so-
lo di accompagnare 'azienda o
parte di essa verso un altro
azionista privatos,

E se non dovesse arrivare? Sian-

dra alla liguidazione?
«Non si torna indietro, nemme-
no nel peggiore degli scenaris.

Detto da lei fa una certa impres-

sione: di recente ha espresso
dubbi anche sulla cessione di
unaguota di Trenitalia,
«Il paragone non si pone. Se
dieei anni fa mi avesse chiesto
“privatizzerebbe per intero
Alitalia?” le avrei risposto “for-
seno”. Ma oggila realta é diver-
sa. Quello aereo & un settore
fortemente liberalizzato e mol-
to competitivo. Lo Stato non
pud rimettersi a fare Pimpren-
ditores.
Avete preclusioni su una possi-
bile vendita a Lufthansa?
«Nessuna preclusione, ma le
decisioni spettano agli azioni-
ati. La palla & nelle loro manis.
Il governo cosa pud fare in que-
stafase?
«Cercheremo di tutelare nel
migliore dei modi tre cose: il
bene del Paese, quello dei lavo-
ratori e dei contribuenti. Non
vogliamo la messa a terra degli
aerei, perché sarebhe un danno
per il turismo e le aziende ita-
liane: Alitalia ¢ ancora il secon-
do vettore per numero di pas-



segperi. Ci faremo carico dei
costi soeiali di una ristruttura-
zione, ma tenendo bene a men-
te che non saré possibile garan-
tire gli ammortizzatori sociali
del passato. Cercheremo infine
di far si che la gestione commis-
sariale duri il meno possibile,
perché finirebbe per innescare
una dinamica complicata con
I'Europa. Le regole in gquesto
senso sono molto chiares,

Qual & l'orizzonte per la vendi-
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wAl massimo sei mesi».
Oggi il primo vettore per pas-
seggeri trasportati in Italia &
Ryanair: Etihad vi accusa dinon
aver fatto abbastanza per tute-
lare I'ex compagnia di bandiera
dalla sua concorrenza sleale. Di-
cono che in Francia o Germania
non gli sarebbe stato concesso
tanto spazio.

«Noi tuteliamo gli interessi del

Paese, la connettivita e il turi-
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smo. Easyjet quest’anno porte-
ra a Napoli un milione di pas-

seggeri: lei crede non sia un
mio preciso dovere preoccu-
parmi dello sviluppo del Mez-
zogiorno? Dovrei fare le barri-
cate contro le low cost?»
Alitalia lamenta soprattutto i
sussidi concessi dagli aeroporti
minori a guelle compagnie.
«Nel 2013 abhiamo scritto linee
guida molto chiare e i gestori
aeroportuali fanno dei bandi

eurppei: perché Alitalia non
partecipa? Se a Favignana &
esploso il turismo, lo si deve al
fatto che I'aeroporto di Trapani
opera regolarmente. La verita
& che la politica del governo sta
funzionando, e che ze in Fran-
cia e Germania Byanair non &
altrettanto forte & perché Air
France e Lufthansa hanno fatto
meglio il loro lavoros.

Twitter @alexbarbera
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Qualcuno si & convinto che
cisarebbe stato I'ennesimo
salvataggio pubblico. Ma
lo dico chiaramente:

Il salvataggio non cisara

[l nostro intervento servira

a evitare il falimento

L'azienda sara venduta

al miglior offerente come

sta accadendo con I'llva
Graziano Delrio

Ministro del Trasportl
e delle Infrastrutture




