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Fs, accordo ponte

verso I’«autoferro»

Francesco Piccioni
a notizia era davvero
curiosa: arevocato 1o
sciopero delle ferrovie
previsto per domenica,

firmatoaccordo, 55 euro di au-

mento». In tempi in cui altre ca-
tegorie - i metalmeccanici, per
esempio; ma anche il commer-

cio - sono costretti non solo a

moltiplicare g scioperi, ma an-

che a far «tracimare» le mobili-
tazioni per le strade, un accor-
do senza confltto per una cifra
simile (piis che bassina), sem-
brava davvero curioso. Siamo
andati percio a vedere meglio.
Intanto, i 55 euro coprono
un solo anno, quello appena
trascorso (il 2007), con le nor-
mali awertenze (I'aumento &

«nedio» e parametrato al 5° li-

vello) e con vigenza a partire

dal primo gennaio. Per 'anno
appena concluso sara erogata

un’cuna tantumy di 660 euro. A

completare il quadro, viene an-

che corrisposto un «premio di

produttivita» (i ferrovieri, da

tempo_sottorganico, lavorano
ben oltre Yorario ormale»)

pari a 800 euro e relativo al
2005-2006.

Tutto bene, dunque? Solo a
prima vista. I sei sindacati fir-
‘matari dell'accordo- ‘eill"dzicnda

hanno anche stabilito che que-
sto prolungamento di fatto del-
le scadenze contrattuali servira
a far wriallineare» il contratto
dei ferrovieri con quello dell'au-
toferro. E qui i problemi sono
parecchi

Visti da fuori i due settori so-
no abbastanza simili (nellauto-
ferro preso qui in considerazio-
ne si parla di linee ferroviearie
locali, metropolitane, corriere
e collegamenti extraurbani),
‘ma condizioni di lavoro e nor”
mative sono radicalmente di-
verse. Per le Fs, questo accordo
«onsente di inaugurare una
nuova fase costruttiva delle re-
lazioni industriali nel gruppo
e di aiprendere il confronto su
introduzione di nuove tecnolo-
gie, modifiche organizzative
relative ricadute sugli assetti oc-
cupazionali». In parole povere
tagli al personale, a partire dai
‘macchinisti (cui si continua a

voler imporre Y'agente solos)
per arrivare alla manutenzione
(g2 ora abbondantemente
«esternalizata e fonte di gravi
incidenti sul lavoro).

Per i sindacati d'accordo &
positivo» -~ dicono sia 'Orsa
che la Filt-Cgil - proprio per-
ché pone Je basi per proporre
una piattaforma comune tra
ferrovieri e autoferrotranvieri
Vindividuazione di un contrat-
1o di riferimento a fronte del
processo di_ liberalizzazionen.
Che viene quind dato per indi-
scutibile.

Parlando con i delegati i ti
mori vengono fuori con chia-
rezza e ricchezza di dettagli, 1l
contratto autoferro & figho di

unalegge degli anni '30; preve-
de orari settimanali anche di 48
ore, turni a nastro fino a 12 ore,
riposi ridotti, pausa e orario
spezzato (un massacro, per il
personale viaggiante su lunghe
tratte}». Un contratto sopravvis-
suto percid nel solo trasporto
‘urbano, mentre «gia ora si pro-
vaa far accettare qualcosa disi-
mille sui treni merci».

In pratica, si profilerebbe un

«llineamento al ribasso», con i
ferrovieri costretti a veder peg-
giorare drasticamente le pro-
prie condizioni di lavoro e gli
«autoferro» che non vedrebbe-
1o migliorare le proprie. «Gia
ora - ci spiegano ~ su alcune
tratte ferroviarie locali ci sono
corse gestite dalla sola Trenita-
lia, e altre "in consorzio’ con dit
te minori, Stessi treni, stesso
percorso e stesso prezzo del bi-
glietto: la differenza & nei costi,
perché le ditte consortili hanno
imposto da tempo il 'macchini-
sta unico’, pagato meno di un
‘macchinista Fs».

«’univo vantaggio che vedia-
mo ~ continuano - & che sta-
remmo in un contratto che
coinvolge molta pit gente, for-
se 3-400mila_persone, invece
che gli attuali %5milav. Ma &
purvero che decenni di wita se-
paratay, tra lavoratori che svol-
gono mansioni spesso simili
qualche volta persino identi-
che - non possono essere supe-
rati di slancio, fin dal primo mo-
mento. E & chi calcola che se
le Fs riuscissero a imporre il
macchinista unico, ne trarreb-
beo una cifra pari allimporto
intero dell'accordo di gioved).
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