IL TRASPORTO PUBBLICO LOCALE, UN BUCO NERO PER 1 EILANCI DEGLI ENTI PUBELICI TERRITORIALI

Sistema arretrato e senza concorrenza
e ora di aprire alle esigenze dei cittadini

obbiamogarantire unservi-
(( zio di trasporlo pubblico
locale efficiente ai cittadi-

ni, il decreto va in questa direzione, e si
pud anche aprire al mercato, ma deve
restare la centralith del cittadinos. Lo
hadettoil ministro dei Trasportie Infra-
strutture, Graziano Delrio, rih‘p[mri[an
doal Question ime alla Camara,

Mel trasporto pubblico localenon di
linea ossia taxi, noleggio con condn-
cente eservizi tecnologici perlamobi-
lita, I"Autorita di regolazione dei Tra-
sporti valuta «positivamente [au-
mento del numero delle licenze, 'im-
piego di mezzi a propulsione elettrica
el’adeguamento del servizio all’anda-
menko dei lussi turistici, a quellodel-
la popolazione residents ed all’offerta
del trasporto pubblico locale di li-
near. Lo ha detto il presidente del-
I"Auntorith, Andrea Camanzi, in Parla-
mento, sottolineando «i benefici che
potrebbero derivare dall’applicazio-
ne di tariffe flessibili @ da una maggio-
re liberti di organizzazione & fruizio
nedel servizio” esollecitand o «l'inter-

vento del legislatore per introdurre le
necessarie riforme del sistema del tra-
sporto di persone non di lineas.

Poca concorrenza, poche gare, ser-
vizi scadenti, molti seldi pubblici ma
poca equita nell'accesso ai servizi, 1]
trasporto pubblico locale inltalia non
passa I'esame dell’ Antitrust, che nel-
I'Indagine conoscitiva sul settore do-
cumenta «|'arretratezza» di un com-
parto,icuilimili sono bennotiai citla-
dini che salgono ogni giorno sui mezzi
pubblici.

Un'analisi che individua nell’aper-
tura alla concorrenza la ricetta per ri-
solvere molti dei problemi che attana-
gliano il setiore e sollecita quindi, at
traverso lariforma dei servizi pubblici
lecali in discussione in Parlamento o
in altre modo, un tempestivo inter-
venlo normativo.

L'indagine nasce «dalla constata-
zione che nei quasi venti anni trascor-
si dalla legge di riforma del 1997, che
si proponeva di avviare la liberalizza-
zione del settore, si & assistito ad un’i-
per-produzione normativa, a cui si &

perd accompagnata una sostanziale
stasi negli assetti di mercatos. Oggi il
Tpl,cheéla seconda voce di spesa per
leRegioni dopolaSanitieimpegna ol-
tre 7 miliardi di euro di fondi statali,
ha molti punti di debolezza, soprat-
tutto se raffrontato con gli altri Paesi
europei: dai minori ricavi da traffico
(lavenditadei biglietti copreappenail
30% dei costi - ancheacansa dellapia
gadell’evasione tariffaria) ai maggiori
costi operativi (i costi medi operativi
in [talia sono di 3.3 euro/km e media-
mente il divario tra I'ltalia & pli altri
paesi B+16%);dallostrutturale squili-
brio tra domanda e offerta alla minors
produttivitd (il rapporto tra vetture
km e numero di addetti & pit basso in
[talia che in tutti gli altri paesi).
L'indagine evidenzia anche «gravi
squilibri strutturali=, tra cui investi-
menti insufficienti in infrastrutiure,
parcorotabile obsoleto, notevoli diva-
ri territoriali. Su questnltimo punto,
in particolare, accade che in alcune
Regioni soprattutto centro-meridio-
nali i cittadini abbiano meno servizi e

di qualita peggiore.



