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Tren, 11 mercatonero dei carrimerci

“Sui bmar14 mila vagoni fantasma”
InchiesteaNapolie Civitavecchia: 10indagati, 80societanel mirino

CARLO BONINI

ROMA—5Sonoalmenoquattro-
mila i carri merci fantasma che
circolano sulla nostra rete fer-
roviaria. Dei rugginosi zombie
su ruote, riverniciati alla bene e
meglio. Carrette esauste, a fine
vita, gia diproprieta delle Ferro-
vie dello Stato, destinate alla
rottamazione di ogniloro com-
ponentemeccanicoestruttura-
le, mamai rottamate. Piuttosto,
riavviate sul mercato con nu-
meri di telaio taroccati e oggi

utilizzate da aziende private o
per il trasporto generico delle
merci, ovvero per la movimen-
tazione di ghiaia, terra e mate-
riale di risulta nei cantieri dove
quelle stesse dilte spesso lavo-
rano in appalto o subappalto
con le Ferrovie.

All'indomani della strage di
Viareggio, la domanda posta
dall'inchiestadi “ Repubblica” il
6 luglio scorso («In Italia, quan-
ta roba cannibalizzata e cricca-
ta circola?s), nel primo di una
serie di articoli sul lato oscuro

del traffico merci nel nosiro
Paese, sulla manutenzione dei
carri e laloro “cannibalizzazio-
ne” e “rigenerazione”, trova
una prima risposta, Per altro,
solida, se sistaallafonteche do-
cumenta la stima, Perché quel
numero di carrette — 4000 —e
I'avverbio («almeno»] che ne
autorizza una lettura per difet-
to, lasciando immaginare ordi-
ni di grandezza persino supe-
riori, & ora documentato dal la-
voro istruttorio che, da due an-
ni,JaProcuradellaRepubblicae

il nucleo di Polizia tributaria
della Guardia di Finanza di Na-
pali stanno conducendo pro-
prio sul mercato nero dei carri
merci,

Pur avaro nei dettagli (il pub-
blico ministero napoletano
Francesco Curcio spiega con
cortesia che l'indagine & in una
fase stroppo delicata anchesol-
tanto per discuterne in termini
genericir], ilquadroinvestigati-

vo campano — per quel che sie
riuscito sin qui a ricostruire at-
traverso fonti qualificate che
hanno avuto parte nell'indagi-
neonesongoggetto—contaal-
meno una decina di indagati,
un'ottantina di societa e ditte
sofio osservazione. Conferma
lo schema che, gia alla fine del
2006, era emerso dall’audit in-
terno condotto dalle Ferrovie
che aveva portato al licenzia-
mento dell'ingegnere Raffacle
Arena, gia responsabile della
manutenzione dei merci. Ma,
soprattutto, documenta che il
mercato nero dei carri merci
non & stato fino ad oggi 'esito

truffaldino e isolato della spre-
giudicatezza di qualche im-
prenditore del settore dellarot-
tamazione e manutenzione, o
diqualche infedele funzionario
delle Ferrovie. Ma un ssisteman.
Chemetteinfilaunarobustaca-
tenadireati—trufte, abusidiuf-
ficio, false fatturazioni, falsi do-
cumentali, violazioni delle cer-
tificazioni sulla sicurezza e sul-
lo smaltimento di rifiuti specia-
liqualile carcasse deicarri mer-
ci— e che una qualificata fonte
investigativa descrive cosi: «Per
consentire a un carro merci de-
stinato allarottamazionedi tor-
nare in circolo “ripulito” & stato
necessario prima falsificarne
l'identita a monte, Quindi, giu-
stificarne i singoli passaggi di
proprietaavalle».

Lo si pud dire anche in altre
parole: sono stati manomessi i
registri Fs che documentavano
larottamazione dei carri e dun-
que ne certificavano formal-
mente la “sparizione ammini-
strativa”, quindi alterari fisica-

mente i loro numeri di telaio, e
naturalmente messa insieme
una consistente documenta-
zione posticeia che consentisse
al privato, acquirente finale, di
giustificare in qualche modo
come diquei carrieraentratoin
possesso. Passaggi che — per
usareancorale paroledellaton-
te investigativa—provano, visti
i numeri {«almeno 4 mila i carri

riciclati»), wo complicita, ovvero
disattenzioni macroscopiche e
diffuse nelle Ferrovie di Statos,
Sucuidunque simisureraladif-
ferenza tra'essere stati vittime
ovverocomplicidiunatruffada
diverse decine di milioni di eu-
ro che, cannibalizzando il ma-
teriale rotabile di Fs, di fatto ha
attentato alla sicurezza com-
plessiva del trasporto merci. E
che proprio per questo, oggi,
mettono le stesse Ferrovie nella
complicata posizione di dover
ammettere o unadisastrosane-
gligenza nella sorveglianza del
proprio parco merci, o, al con-
traric, una connivenza con il
wsistemar di una parte almeno
della sua pit recente dirigenza.

Del resto, si scopre ora che a
confermare per diversa e auto-
noma via 'esistenza di un ssi-
stemax, a smentirne la natura

episodicaaterritoriale (laCam-
pania), &il lavoroistruttorio che
dall'inizio del 2007 hanno av-
viato un'altra Procura della Re-
pubhlica—Civitavecchia—ela
Polizia Ferroviariadi Roma. An-
chequi, come a Napoli, l'incipit
ecasuale. SeinfattilaGuardiadi
Finanza, nel 2006, tira i suoi pri-
mi fili di indagine a partire da
due carri merci taroccati ritro-
vati su un hinario morto nelle
campagne di Sessa Aurunca
(Caserta), il lavoro della Polfer,
tutt’ora in corso, comincia, nel

2007, inseguendoladridirotaie.
Ne spariscono — come docu-
menta una denuncia della stes-
sa Rfi (la societa di Fs che gesti-
sce la Rete) — 450 tonnellate
nello scalo di Tarquinia (a nord
di Civitavecchial, inunvia vai di
camion senza insegne che cari-
cano guella merce per deposi-
tarla in capannoni privat, in
Umbria e Toscana, dove di ro-
taie di frodo ne verranno trova-
te 10 mila tonnellate, Normal-
mente destinate, per quel che
accertera l'indagine, alla co-

struzione di snodi adibitial col-
legamento tra la Rete di Ferro-
vie e depositi di stoccaggio di

proprietadiaziende privateche
lavorano nel trasporto merci.
Nelnovembrescorso, finiscono
cosl in manette in dieci, tra im-
prenditori e funzionari delle
Ferravie, Maquel che piticonta
& che l'ascolto dei telefoni degli
indagati, consente alla Polfer di
scoprire che il mercato dellero-
taie dirisulta haunsuo perfetto
calco e protagonisti comuni in
quello dei carri merci. L'indagi-
nediCivitavecchia, di“zombie”
taroccati ne individua 52, del ti-
pocosiddetto “tramoggia” (adi-
hiti cioé al trasporto dei mate-
riali necessari alla lavorazione
neicantieri ferroviari: dal pietri-
sco, alla sabbia, alla ghiaia, alla
terra) cui & stata contraffatta la
sigla del telaio. In alcuni casi, i
carri spariscono direttamente
dai depositi delle Ferrovie che
custodiscono materiale rotabi-
le in disuso. In molti altri, fanno
parte — come si & gia visto nel-

I'inchiesta di Napoli — di lotti
destinati a rottamazioni che si
accerteranno fittizie. Per altro,
alcune delle societh destinata-
rie dei carri contratfatti — nel
sud del Paese, come anche in
FEmilia e Toscana—coincidono
con quelle gia emerse dagli ac-
certamenti della Guardia di Fi-
nanza. Insomma, uno stesso
mercatonero, unao stessossiste-
mar, Uno stesso canovaccio dai
medesimi interpreti.
Interpellate da * Repubblica”
sulla capacita di«controllo» del
proprioparco mercidestinatoa
rottamazione e mai rottamato,
e dunque sul cuore delle que-
stioni poste dalle inchieste di
MNapalie Civitavecchia, le Ferro-
vie dello Stato scelgono il silen-
zin. Gilberto Galloni, ammini-
stratore delegato di “Fs logisti-
ca”, lasocietadel gruppocheha
competenza sul trasporto mer-
ci, fasapere attraversolasuase-
greteria di non poter risponde-
re sperché impegnato in una
missione all'esteros. Il portavo-
cediFs, Federico Fabretti,dopo
aver chiesto ventiquattro oredi
tempo, dice; sAbbiamo sceltodi
non rilasciare alcun dato azien-
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dale perché ¢'& un'inchiesta in

COrsos,
Quelle carrette Unatruffada Autilizzarie sono
destinate alla decine dimilioni giende private
rottamnazione e ingneiremnti: periltrasporto
invece viavviate “DallelFs spesso di ghiaia,
sulla rete complicitao texra e materiale
com murmesi di disattenzioni dii risultaned
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Le tipologie degli incidenti
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14%

Urto

13%
Non rispetta
disposizioni gestore

12%

Altre cause

Anormalita carico

4%
Problemi
manutenzione rotabili

4%
Forzatura
scambi

Anormalita materiale
rotabile rimorchiato

2%

Incendio

2%

Merci pericolose

1%
Anormalita
pantografo

Quanti inconvenienti sui controlli eseguiti

Parcentuale tra non conformita rlevate e controlli fatti
2

Trenitalia SPA

Altre imprese
ferroviarle
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Milano

MNel 2009 sono cingue i
deragliamenti sospatti; il
primo, il 19 maggio, a
Sesto Calende sullalinea
Milano Domodossola

Cuneo

Sulla Tarine-Nizza, a Bargo
San Dalmazza (Cuneo) il 25
magagio deraglia il vagone
diun treno merci che
trasportava klinker

Viareggio

Mel solo mese di giugno tre
deragliamenti in Toscana.
Il pili grave alla stazione di
Viareggio: 28 morti & una
ventina di feriti
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