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«T'reni lenti? Ma oggi ci sono gli Eurostar»

Soprano, ad di Trenitalia: i problemi esistono, imtervenga la politica




[image: image2.png]MILANO — «Nel 1987 un In-
tercity ci metteva cinque ore ¢
cinque minuti per andare da
Romaa Milano, oggi a un Euro-
star bastano quaitro ore e cin-
‘que minuti (nel migliore dei ca-
s1) 0 quattro e trenta (nel peg-
glore) per percorrere la stessa
trattar. E ancora; «Nel 1987 sul-
la Roma-Milano circolavano
soltanto 16 Intercity che tra-
sportavano dodicimila viaggia-
tori al giorno, oggi viaggiano
32 Eurostar e sei Intercity (pit
187%) che trasportano in tut-
to trentamila passeggeri (pit
150%)». L'amministratore de-
legato di Trenitalia Vincenzo
Soprano parte dai numer, e ar-
riva alla necessita di accordi
impresa-Stato pit forti sui ser-
vizi di territorio, per dare la
sua lettura del dato-sintesi
emerso dall'ultima inchiesta
di Altroconsumo pubblicata ie-
i dal Corriere. «Ogei gli Inter-
city viaggiano piu lenti di venti
anni fa, per andare da Roma a
Milano ci mettono quasi
un'ora in piti, ha denunciato
Tassoctazione def consumato-
1i. E il manager ribatte: <Para-
gone tecnicamente non corret-
10, perché & come mettere a
confrontole pere con le mele».

T confronto diretto, come ri-
conosciuto in primis dagli
stessi consumator, andrebbe
fatto con gli Eurostar. <Una
volta introdotti questi treni, &
stata fattaun'ovvia scelta com-

merciale, decisa proprio sulla
base delle diverse
esigenze dei nostri
clienti», spiegaam-
‘ministratore delega-
to. Vale a dire: «Da
una parte un servi-
zi0 veloce, con po-
che fermate, effet-
tuato dagli Euro-
star; dall'altra un
servizio pii: capilla-
re sul territorio, con
‘it fermate ¢ tempi
pi lunghiv. 1 fatlo
perd é che i treni pi utilizzati
da chi «pendola» sulle Janghe
tratte per motivi di studio o Ta-
voro sono proprio gli Intercity
e gli interregionali: pit capilla-
i, certo, ma sopratiutto pi
economici. I biglietto per sali-
Te s una carrozza Eurostar co-
sta il 23,33% in piu di un Inter-
city se si sceglie la prima clas-
se e i113,33 se ci i accontenta
della seconda. Cosi che per
‘molti I soluzione pii lenta di-
venta obbligata, ma anche
mal tollerata ogni-
qualvolta allo spor-
tello viene imposto
un supplemento
«Plus» per Interci-
ty 0 un treno di se-
tie B viene fermato
per dare la prece-
denza a un Euro-
star.

«Malumori_pit
che comprensibili

— ammette Sopra-
no —. Resta il fatto R
che | passegger] oggi sono pil
sensibili alla velocita che al co-
sto, i treni veloci attraggono di
piit. Prendiamo la Roma-Mila-
no: 25.000 passeggeri viaggia-
no suglh Eurostar, 5.000 sugli
Intercity». Trentaduei collega-
menti giornalieri effettuati
con i primi convogli, solo sei
quelli operati coni secondi. Di-
scorso diverso & quello che pe-
0 5iimpone sulle tratte pit pe-
riferiche battute tutti i giorni
da migliaia di pendolari. «Li i
‘problemi ci sono. Gli Intercity
costano perché piti lenti. Solo
per fare un esempio: il persona-
le, che si paga a ore, incide sui
costi per il 60%», spiega Sopra-
no. Che aggiunge: «Ci prendia-
mo le nostre responsabilita, i
‘problemi sociali dele tratte di
territorio non sono perd mate-
ria dell'impresa ma della politi-
ca: Stato e Region devono fa-
re contratdi di servizio come in
tutti i sistemi europei».
Secondo le stime di Trenita-
lia dei settemila treni che viag-
glano ogni giormo solo 150 sa-
Tebbero a mercato, vale a dire
redditizi. Quelli che viaggiano
sui principali assi. Che abbia
ragione il verde Tommaso Pel-
legrino nel chiedere un‘indagi-
ne parlamentare per verificare
se «sia in atto una apposita
strategia di Trenitalia per spo-
stare una grossa quota di pas-

seggeri proprio sulle reti euro-
star e ad alta velocita a scapito
delle altre altre categorie di
treni»? «La nostra & una socie-
t per azioni e come tale non
‘puo andare in perdita — ribadi-
sce I'amministratore di Treni-
talia —. 11 nostro piano d'im-
presa prevede comungue lo
sviluppo dellofferta regionale
‘pendolare del 34%. Siamo fer-
mi da 50 anni, ma non accumu-
lando altri ritardi in cinque an-
ni dovremmo recuperare il
tempo perso»

Basta pero dire che oggi nel
resto d’Buropa si viaggia me-
glio. Aleuni esempi? Primo:
<Un qualsiasi tabellone di una
grande stazione di una citta
Ue puo dare la prova che la
puntuglita é pressoché la stes-
sa. Secondo: «In Svizzera per
fare 200 chilometri Zurigo-Gi-
nevra ci vogliono tre ore ¢l co-
sto del biglietto ¢ quattro vol-
te quello dei nostri Intercity»
Terzo: <l Cisalpino & I risulta-
%0 di una joint venture tra Ita-
liae Svizzera: nel tratto nostra-
no viaggia a 110 kmyh medi, in
quello elvetico a 85 perché fa
pit fermate». L'unica differen-
za starebbe nei ricavi comples-
sivi: «Dicci centesimi per pas-
seggero a chilometro in Italia
—dice 'ad—, I doppio in Fran-
cia e Germania dove i corri-
spettivi di Stato, e Regloni so-
0 pid forti>

‘Alessandra Mangiarotti
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