La liberalizzazione del servizio in Francia ha scatenato i vart operatori su gomma

Il bus e concorrente dei treni
Arriva l'inglese Megabus.com: 17 linee, 250 trasportati

DI SIMONETTA SCARANE

n mese dopo I'entrata

in vigore, in Francia,

della legge Macron

che liberalizza il tra-
sporto dei bus a lunga percor-
renza continua ad allungarsi
la lista delle nuove linee di
collegamenti in pullman che
fanno concorrenza al treno.
Martedi a Marsiglia, il diret-
tore generale di Megabus,
com, marchio del gruppo
Stagecoach, public company
inglese, quotata, ha annuneia-
to il proprio ruoline di marcia
per i prossimi mesi; 17 nuove
linee solcheranno la Francia
da nord a sud a partire dal 30
settembre. Inizialmente sa-
ranno in servizio una decina
di pullman che diventeranno
35 di qui all'inizio dell’anno
prossimo.

Il ministro dell’econo-
mia Macron ha tracciato
il bilancio a un mese dall’av-
vio della liberalizzazione del
trasporto su gomma: 70 le
citta della Francia servite dai
pullman, 250 mila passeggeri

trasportati, 700 posti di lavo-
ro ereati e 274 veicoll messi
su strada.

Adesso la battaglia si an-
nuncia dura per i cinque ope-
ratori laneiati sui grandi assi
di comunicazione stradale.
Tuiti hanno scelto di operare
i collegamenti tra 1l nord e il
sud della Francia, e questo
non & certo una sorpresa dal
momento che & su questa di-
rettrice che il traffico & mag-
giore. Ma, pure, percorrono le
strade fra Lione ¢ Bordeaux,
Strasburgo e Rennes, Accanto
ai pesi massimi di easa, Isi-
lines del gruppo Trandev, o
Oubus delle ferrovie Sncf, e
la rete di linee regionali Star-
shipper, anche 1 due colossi
europei, Flixbus ¢ Megabus.
com sono convinti di ruscire
a fare profitti con questa nuo-
va mobilitd su gomma offerta
ai viaggiatori francesi.

Gli operatori guardano
all’esempio tedesco dove
una start up ha conquistato
il 60% del mercato. In Germa-
nia la liberalizzazione del tra-
sporto su gomma & avvenuta

due anni e mezzo fa e adesso i
viaggiatori che si muovono in
pullmann sono milioni.

I due mereati, francese e
tedesco, si somigliano, ma
presentano aleune differen-
ze sostanziali: in Germania
gli operatori storici come
Deutsche Bahn (Db} s1 sono
mossi in ritardo rispetto a
quanto hanno fatto invece
in Francia le autolinee al
momento della liberalizza-
zione, Attualmente Db conta
soltanto il 13% del traffico e
Flixbus, nata dalla fusione
di due start-up, ha raggiunto
una quota pari ai due terzi
del mercato.

In guesta situazione
le compagnie si daranno
guerra sui prezzi, a tutto
vantaggio dei consumatori,
ma mettendo a riachio la pro-
pria solidita finanziaria. Le
francesi sono solide e pronte
a reggere l'onda d'urto del
merecato per mesi prima che
le nuove linee diventino red-
ditizie, In Germania all'ini-
zio erano una quarantina le
compagnie di bus extraurbani
ma, In seguito, un grande nu-
Mero & SCOmparso.

Anche i loro modelli eco-
nomici devono dimostrare di
essere sostenibili. Stagecoach
assume 1 propri autisti e 81 ri-
volge ad un operatore esterno
per la gestione della flotta di
bus. La tedesea Flixbus sigla
alleanze eon una serie di au-
tolinee regionali lasciando
per st marketing e vendite.
Le ferrovie Sncf sperimen-
tano un modello misto che
integra ferro e gomma con i
pullman di Idbus.

I cingue operatori fran-
cesi poiranno rimanere
sorpresi dal profilo dei
loro clienti. Non sono sol-
tanto i giovani e le persone
pinl anziane a muoversi in
pullman, ma le societi tede-
sche hanno scoperto una forte
domanda da parte dei turisti.
Oltre 1a meta di chi acquista
un biglietto per un viaggio in
pullman in Germania non &
tedesco. E le richieste aumen-
teranno, Le linee non servite
dalle ferrovie potrebbero tro-
vare il proprio posto accanto
ai corridoi stradali ultrafre-
quentati.
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