www.filtabruzzo.it   ~   cgil@filtabruzzo.it 


[image: image1.png]«Alitalia in picchiata sul crac
Punti allo sviluppo 0 muore»

Anche le Fs arrancano. E gli scioperi non finiscono mai

— ROMA ~
ANCORA UNA BATTUTA a vuoto a Alitalia e sindacati nella tratta-
tiva per la cessione del ramo d’azienda per i servizi informatici ¢ am-
ministrativi della compagnia. Le parti sono tornate a vedersi ieri
(ina, ma Pincontro si ¢ risolto in un nulla di fatto. I rappresentanti
delle organizzazioni sindacali (Filt-Cgil, Fit-Cisl, Uiltrasporti, Ugl ¢
Sult) hanro confermato la loro richiesta di revocare o, in subordine,
di sospendere le procedure di cessione. E l'azienda, cosi come
to venerdi scorso, ha opposto il proprio rifiuto ribadendo Ia legittim
ta formale e sostanziale dell'operazione avviata. Una situazione che
vede avvicinarsi a grandi passi lo sciopero generale di 24 ore del tra-
sporto acreo, issato per venerdi 29 settembre. Nuovi scioperi in vista

anche nelle Ferrovie dello Stato dopo quello di 8 ore (dalle
9alle 17) previsto per domani, 27 settembre. Lo annuncia
T'assemblea nazionale dei ferrovieri che mmacu ltre 72
ore di sciopero entro I'anno contro i licenziamenti ingiusti
«Alla base della nostra protesta — affermano i delegati
¢'¢ la mancata riassunzione dei quattro ferrovieri che aveva-
no consentito alle telecamere di ‘Report di far conoscere
allopinione pubblica alcune gravi carenze nella sicurezza ¢ il
caso del macchinista e delegato alla sicurezza Dante De An-
gelis,che i era iffutato di guidare un treno con il pedale
del'Uomo Morto, apparecchio riconosciuto nocivo

da esperti, scienziati, Asl ¢ magistraturan.
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RAVITARE SU due
« hub  dispersivo? Non
direi: Lufthansa i ap-
poggia sugli aeroporti di Franc
forte ¢ di Monaco, di cui & anche
azionista, ¢ prosperar. Oliviero
Baceeli (foto Alcide), esperto di
economia dei trasporti della Boc-
coni, mette n guardiz il manag:-
ment di Alitalia: «Si punta sullo
sviluppo o si muores.
Si dovra pur tagliare qualco-
saperrimeters
insestoun bilan-
ciocosidissesta-
fo.
B’ vero, lasituazio-
ne dei costi & dram-
matica, c' bisogno
diuna drastica idu-
zione delle spese. E
se Alitalia non riu-
scird a tagliare sui
cost del personale
0 sulla riorganizza-
zione delle rotie, po-
trebbe rendersi ne-
cessaria la rinuncia
auno dei due hub
sucui gravita. Le
voci che parlano di
un ritorno di Alita-
liasu Fiumicino do-
poottoanni di Mal-
pensa non sono del
o infondates.
Per la dientela del Nord so-
rebbe un disastro.
«Non % dubbio: senza Alitalia i
sistema _aeroportuale lombardo
non reggerchbe. Meta del traffico
complessivo di Malpensa e olire

‘meth dei voli intercontinentali so-
10 targati Alicalia. Ma Palternati-
va proposta dal governatore, Ro-
berto Formigoni, di fondare una
compagnia zerea del Nord, non
fanziona: replicare i servizi offerti

sullungo raggio da Alialia,con 23
aerci, & molio difficile..»
Dunque?
«litalia deve chiarire in fretta i
suoi obiettivi ¢ deve puntare su
una strategia di sviluppo, non su
una ritirata, Abbiamo gia fatto
Vesperienza diritirate di questo ge-
nere: nel 2002-2003, per rimettere
in sesto i cont, vennero eliminate
diverse rotte. Ma Ia compagnia ne
ebbe pi danni che vantaggi, per-
ché alla fine Ia perdita di ricavi fu
molto maggiore del taglio di co-
stv.
Ma allora dove
sideve ridurre?
lproblema princi-
pale di Alitalia ¢ i}
personale  troppo
gonfiato: con_una
politica molto favo-
revole agl cquipag-
gi ¢ un assenteismo
quotidiano  del
10-12%, che va tam-
ponato, la_compa-
gnia & avorrata da
un grave eccesso di
personle. Basd pen-
sare che in base alle
normative di sicu
rezz internazional
wole un asssten-
te di volo ogni 50
passeggeri, Nelle 2-
trecompagnie si
modulano ¢li equipagei in base a

quanto & pieno I'aereo: se porta
cento passeggeri ci sono due assi
stenti,s¢ ne porta 50 ce & unoso-
To- Ma gli aerei di Alitalia viaggia-
no sempre con a bordo 4 assisten-
ti,anche se Pacreo & quasi yuoto,
sulle tratte domestiche meno fre-
quentate capita molto spesson
Tagiare i dipendenti cause-
rebbe una sollevazione...
E allora usiamoli, almeno. Alita-
ls & woppo concentrta sl brve
raggio, bisogna spostare Fattivith
sulle tratte medio-lunghe, molto
pitt redditizie, cercando di svilup-
pare nugve ot che devono di-
ventare il suo core business, com’
‘normale per tuttefe grandi compa-
gic. Le tratie domesiche devono
essere coperte da una compagnia
sinergica, che riempia gl acrel ab-
bassando i prezzi ¢ quindi anche i
cost di personale. Che senso ha
‘mantener n vita un Milano-Cata-
nia carissimo e sempre semivuoto,
quando sulla stessa tratta ¢ Vola”
e che offre prezzi molto pil conte-
nuti
Quindi Videa di acquisire Vo-
lare non sarebbe fanto sba-
iata.
«Va bene qualsiasi sinergia con
una compagnia che aiuti Alitalia a
riempire i vetlori a lungo raggio.
Pensiamoal recente scandalo scop-
iato sull'eliminazione della rorta
Milano-Shanghai. Alitalia si vede
costretta a taglare un collegamen-
10 importante come questo 0 a ri-
durre i Milano-Washington per-
ché gl aerei partono mezzi vuori:
‘per riempirlinon bastano| passeg-
geri milanesi, ma servono utenti
anche da altre citta, con un siste-





[image: image3.png]ma sinergico fra le rotie domesti-
che ¢ quelle internazionali, Con
Torganizzazione atuale, Altalia
ha una concorrenza talmente forte
sul mercato nazionale che questo
sistema non funzionav.

Insomma, bisognerebbe ta-
glare sul vol nazionali e i
fanciare i altr
«sattamente. In questo modo,
non servirebbero grandi riduzioni
di personale ma una semplice rior-

ganizzazione. Purtroppo perd si
sta perdendo una marea di tempo.
Le ristrutturazioni vanno fatic
con decisione, presto e bene. Se
aspettiamo_ancora un_ po’y sark
(roppo tardin.
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