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«Alitalia in coma, ora un partnen

Prato: non in grado di pagare i debiti 2008, serve un alleato internazionale




[image: image2.png]ROMA — L'Alitalia « in
uno stato comatoso, sotto-
posta ad una terapia di «ria-
nimazione» nel tentativo di
farla sopravvivere. La noti-
zia non sorprende anche se
preoceupa che a darla, con
tale crudezza, sia il presiden-
te della compagnia, Mauri-
zio Prato, il quale alla Came-
ra, davanti alla Commissio-
ne dei Lavori pubblici, ha for-
nito le cifre di tale precario
stato di salute: 400 milioni di
euro di perdite a fine anno,
meno dello scorso anno ma
senza contare le partite stra-
ordinarie, 320 milioni di fi-
nanziamenti da restituire
tra il 2008 e 112009 e 714 milio-
ni di prestiti obbligazionari
da rimborsare nel luglio del
2010. Servono «un aumento
di capitale~ e soprattutto
<un‘alleanza internazionales
per superare la crisi, 0 me-
glio, per porre fine alla Jenta.
agonia», aggiunge Prato, con-
fermando che entro i primi
dieci giorni di ottobre do-

vrebbe «essere in grado di ri-
ferire al consiglio di ammini-
strazione della socleta lesi-
to dell'attivita di ricerca del
partner-.

Da questo stato di salute,
allimite del respiro, dipende
ha spiegato pol Prato, la scel-
ta obbligata» di abbandona-
re Malpensa. <Un'azienda sa-
na» non avrebbe deciso cosi,
ma Alitalia «non é in grado
economicamente e strutiu-
ralmente di alimentare due
‘hub, Malpensa e Fiumicino.
Sié scelto di conservare il se-
condo perché ci sono pit
convenienze, dice Prato, che
riferendosi alle proteste del
presidente deila Regione
Lombardia che jeri ha an-
nunciato che ricorrera alla

Corte Costituzionale e alla
‘Ue per far valere le ragioni di
Malpensa, afferma: «Rober-
to Formigoni forse non sa
che per portare i passeggeri
ad imbarcarsi a Malpensa la
compagnia sostiene perdite
tra 150 ¢ 200 milioni Ianno»,

Non é vero infatti che Mal-
pensa venga utilizzato dai
passeggeri del Nord: «il 62%
dei milanesi e i192% dei viag-
giatori del Nord vola utiliz-
zando altri hub». Quanto ai
tagli di alcune rotte intercon-
tinentali, rinunciare a volare
in India e Cina sarebbe -una
sclocchezza» per una compa-

gnia in buona salute. «Non
per Alitalia che non si puo
permettere di conservare
rotte che perdono 20-30 mi-
lioni Tanno».

Prato ha quindi sostenuto
che il piano industriale di Ali-
talia é <caratterizzato dall
esigenza improcrastinabile e
prioritaria del contenimento
delle perdite e dellassorbi-
mento di cassa», ma & solo
«un piano di sopravvivenza»
visto che non ci s0no le con-
dizioni perché Alitalia possa
andare avanti da sola. «E ne-
cessario prendere atto del-
Testrema difficolta di recupe-
rare il gap accumulato attra-
Verso un nuovo tentativo di

posizionamento autonomos.
Non «orrei coltivare illusio-
ni, ayverte infine Prato, il
piano industriale su cuilavo-
ra la compagnia «non & di ri
sanamento. Tenta solo di
tamponare l'emorragia di
perdite. Serve esclusivamen-
te adire al mercato che Alita-
lia & in grado di sopravvive-
re, altrimenti non viene certi-
ficato il bilancio». Insomma
& un piano che «assicura una
lenta agonia» conclude Pra-
to che commenta anche le in-
discrezioni su una possibile
offerta di un miliardo di dol-
lari della russa Aeroflot per
acquistare Alitalia: «Corri-
spondonoa 700 milioni di eu-
Fo. Noi pensiamo che la com-
pagnia valga qualcosa di
pit- dice, mentre sul fronte
sindacale V'azienda si prepa-
raa dare la disdetta di tutti i
contratti di lavoro. «Una pro-
vocazione inutiler, secondo
il leader della Filt-Cgil, Fa-
bio Solari, per il quale sareb-
be meglio «salvare il salvabi-
le e mantenere aperta una
prospettivar.
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