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Alta velocita Parla Sciarrone: noi interessati anche alle tratte Intercity

Treni Serve I’ Authority?

Duello Fs-Montezemolo

Dopo linvito di Catricala aperto un altro fronte tra pubblico e privato
E Ntv con i primi sei Italo, rivali del Frecciarossa, parte entro gennaio

DI ALESSANDRA PUATO

n’Authority per i traspor-
ti? La Ntv di Luca di
Montezemolo & d’accor-
do. L'adesione al con-
tratto nazionale di lavoro, sul mo-
dello di Fs? Non se ne parla nem-
meno, e comunque sul contratto
siamo in regola. Italo contro Frec-
clarossa, ennesimo atto. E su que-
sti due fronti, 'Autorita regolato-
ria e il contratto, l'ultimo duello
fra la Nuovo Trasporto Viaggiatori
di Montezemolo, Diego Della Val-
le e Gianni Punzo, alleata delle fer-
rovie francesi (Sncf, socio vincola-
ta al 20% fino al 2015), e le Ferro-
vie dello Stato di Mauro Moretti.
Di cui Ntv resta il primo e unico ri-
vale nell'Alta Velocita, con il treno
Italo dotato di carrozza cinema e
in arrivo su Fs a 360 all'ora.
L'Autorita per i trasporti € stata
rilanciata sul CorrierEconomia da
Antonio Catricala, presidente del-
I'Antitrust: per avere pili concorren-
za sui treni. «Siamo d'accordo con
Catricala — dice ora Giuseppe
Sciarrone, amministratore delega-
to di Ntv e socio all'l 5% — perché
il giocatore in campo, Trenitalia,
appartiene allo stesso gruppo Fs
dell'arbitro, cioé Rfi, il gestore della
rete. Un'Auforita indipendente e in-
dispensabile in un processo di libe-
ralizzazione. Potrebbe essere costi-

tuita anche presso 1'Antitrust, che
dovrebbe perd essere potenziata,
per intervenire anche a priori su ta-
riffe, accesso, definizione dalla ca-
pacita, gestione delle gare. Per i te-
lefoni e I'energia I'Authority c'é,
perché qui no? Anche I'Europa ci
chiede di liberalizzare i treni».
Quanto al contratto di lavoro.
Nel discusso articolo 8 della recen-
te manovra finanziaria c'¢ una
clausola (c'é chi I'ha chiamata «sal-
va-Fs») che obbliga tutti gli opera-
tori ferroviari, anche i nuovi en-
tranti come Ntv dunque, a osserva-
re i contratti nazionali. Quali? La ri-
sposta naturale é stata: quello di ri-
ferimento, ciog di Fs (in veritd sca-
duto nel 2007, prima dell'Alta Ve-
locitd). Un'ipotesi giudicata «forte-
mente anticoncorrenziale» da.
Catricala e che ha scatenato
il putiferio, opponendo
Montezemolo alla,
stessa Confindu-
stria. Nei gior-_
ni scorsi la Federtrasporti di Viale
dell’Astronomia ha chiarito: «Non
si tratta di estendere a tutti il con-
tratto Fs, ma di applicare I'obbligo
di osservare icontratti nazionali di
settores. Ma a quest'obbligo Ntv,
che ha gia firmato l'intesa interna
con i sindacati (Cgil compresa), si
considera gia adempiente. Percio
ora si chiama fuori. «Ci siamo sem-
pre mossi in questa direzione — di-

ce Sciarrone — per arrivare gra-
dualmente a un contratto naziona-
le di settore. El'accordo che abbia-
mo firmato in luglio aderisce al
contratto unico della mobilita e
prevede, ovviamente, anche 'inte-
grativo aziendale». Ntv respinge
anche I'accusa di Fs di non sedersi
alle trattative: «Partecipiamo al ta-
volo ministeriale per completare il
contratto della mobilita» .

it confronto sui salari
Fredda questione tecnica? Mi-
ca tanto. Moretti sostiene che il
contratto aziendale consente a
Ntv «un costo orario del lavoro del
40% inferiore». Sciarrone ribatte ci-
tando i salari: «Un nostro macchi-
nista di 25-26 anni guadagna al
netto per 14 mensilita 2.200 euro:
in linea con le migliori retribuzio-

ni del mercato, tenuto conto
dell’anzianita». In Ntv, dice poi
I'amministratore delegato, il
20-30 % del salario & legato ai risul-
tati: come la soddisfazione del
cliente o-il risparmio energetico.
In pili c'e una parte connessa agli
utili: quando (e se) Ntv ci arrivera,
visto che il pareggio di bilancio &
previsto al terzo anno di attivita (il
2014 se parte a gennaio 2012).

Di certo c'e che Italo scalda i
motori (vedi grafico). Fra ottobre
e novembre, dice il piano di mar-
cia di Ntv, s'inaugurano le Offici-

ne di Nola, l'impianto di manuten-
zione dei treni prodotti da Alstom,
che sta completando i test di omo-
logazione. Ein novembre dovreb-
bero aprire le prime «Casa Italo» (i
centri servizi per i viaggiatori) nel-
le stazioni, in testa Milano Garibal-
di. A fine anno inizia poi la campa-
gna pubblicitaria. E sempre a Mila-
no, in corso Como sopra I'Hol-
lywood, Ntv sta attrezzando gli uf-
fici. Se I'Agenzia per la sicurezza
dara I'ok, i primi sei treni dovreb-
bero partire fra dicembre e
gennaio. 1 prezzi? «Per

tutte le taschen».

L'obiettivo e il

20-25%

del mercato nell’Alta Velocita e
I'investimento resta il miliardo di-
chiarato: 700 milioni dalle banche
(in testa Intesa Sanpaolo), per il re-
sto soldi liquidi (ma solo 150 milio-
ni versati dai soci, finora). « la pri-
ma volta che si investe tanto nelle
ferrovie, a totale rischio privato,
dice Sciarrone. 120 milioni all'an-
no se ne vanno per affittare i bina-
ri da Rfi, ma Ntv accelera: «Siamo
interessati alle gare anche sui per-
corsi regionali e non remunerati-
vir, come gli Intercity. Scenderan-
no i prezzi? «In Germania sono ca-
lati del 18-25% dopo le gare dei
Lander», dice Marco Ponti, Poli-
tecnico di Milano, che sollecita
I'Authority. In Italia, vedremo.
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«E sufficiente I'ufficio
che c'@ al ministero»

S ull'idea di costituire
un'Authority per i trasporti
Trenitalia glissa. «Le funzioni di
regolamento del settore sono.
svolte dall'Ufficio di
regolamentazione dei servizi
ferroviari. Pud andare bene cosi.
L'ufficio & presso il ministero dei
Trasporti? Vero, ma &
indipendente». £ questa la
posizione della societ di Fs,
gruppo che controlla anche la
rete (i binari) ed & stato
indirettamente oggetto dei
rilievi dell’Antitrust, per la scarsa
liberalizzazione del settore.
Quanto all'introduzione per tutti
dell'obbligo di rispetto del
contratto nazionale, altro fronte
con la rivale Ntv: «Va benissimo
che ci sia la liberalizzazione —
dice in sostanza il gruppo
guidato da Mauro Moretti —
perd su una base contrattuale
unica, o & deregulation». Ma il
freno alla concorrenza resta.
«Ntv rischia molto perché la rete
€ in mano al suo concorrente,
'@ squilibrion, dice Marco Ponti,
ordinario di economia dei
Trasporti al Politecnico di
Milano, «Il
progetto di Ntv
ha forse
un'impalcatura
finanziaria troppo
articolata, ma
quel che trapela
@ la grande
preoccupazione
' di Trenitalia»,
nota Dario
Balotta, presidente
dell'Osservatorio liberalizzazioni.
A.PU.
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Presidio Mauro
Moretti,
amministratore
delegato

di Ferrovie dello Stato
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# Pazionariato di Ntv

Autorita per i trasporti E
stata rilanciata lunedi 19
settembre su
CorrierEconomia da
Antonio Catricala,
presidente }
Antitrust: «5i
regoli

I'accesso al | numeri
mercatos

Luca Cordero
di Montezemolo,
pres

di Ntv

Imano Economica
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