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INFRASTRUTTURE E TRASPORTI

ATTENDENDO COP 22 E IN ADEGUAMENTO ALLE DIRETTIVE EUROPEE, L'ITALIA E IN
PRIMA LINEA PER LUATTUAZIONE DI PROTOCOLLI E INTERVENTI NAZIONALI

MOBILITA GREEN

28 milioni di eure stanziati con
| il decreto del 12 luglio scorso
| per 1l rinncve del parco veicoll

| OBIETTIVO COP 21

| Entro il 2050 |'Ewropa deve ridurre
le emissionl di CO, dell'80-85%
rispetto ai livelli del 1990

Sostenibilita e trasporti, un futuro presente

Sono molti i provvedimenti gia intrapresi dal Governo a favare della sostenibilita e delle imprese di autotrasporto che scelgono
questa strada: dagli incentivi per il rinnovo del parco veicoli agli sconti sul pedaggi, al recupero delle accise sul gasolio

mavembre in  Marocco, ambiente

¢ sostenibilitd continuano o essere
parole chiave nelle politiche nazionali e
intermazionali. Lobiettivo ﬁ.i;ﬁtn quasi
un anno fa a Parigi di mantenere lau-
mento medio della temperatura mon-
diale al di sotto di 2°C, rispetio ai livelli
preivdustriali, impone infatti provved;-
mienti sistemnatici ¢ a lungo termine che
diventeranno vincolanti non appena
laccordo entrerd in vigore, Cio acca-
drd quando 55 Paesi che rappresenting
almeno il 55% delle emissioni globali
avranno ratificato il paito. Dopo Stati
Uniti ¢ Cina, anche Ultalia ha adesso
intrapreso questa sirada,
LUnione Eurcpea, in ogni case, ha
avviato una pelitica in questa direzione
gid da tempo ed & nfatti, partner fon-
damentale per lattuazione di Cop 21.
Entro il 2050 I'Eurapa deve ridurre Je
emissioni dell'80-95% rispetto ai livelli

i I n atiesa di Cop 22, che si terrd a

Provvediment! gia
In vigore.

La Legge di
Stabilita 2016 ha
introdotto diverse
misure premiali
per le Imprese
pill green, tra cul
il recupero dele
accise sul gasolio
per autotrazione
per | velcoll di
massa parl

o superore alle
7.5 tonnellate,
parametrato alla
classificazione
amblentale

del velcoll con
esclusione ai
quelll di vecchia
generarione

del 1990; riduzioni sostanziali possono
essere realizzate nel setlore ded trasporti
che rappresenta wna fonte di OO consi-
stente, considerando che mobilita e tra-
spordi sero destinali @ crescere a livello globale soprattutio nei Paesi emergenti e in
via di sviluppo. Secondo le proiezioni, le emissioni cansate da questi segmenti poireb-
bero essere ridotte di olire il 60%, sempre entro il 2050, aftraverso il ricorso a combu-
stibili green, o modalitd piik efficienti, a nuove tecnologie per i veicoli e per la gestione
del traffico e o infrastrutture ftelligenti, capaci di dialogare con le varie modalita
di trasporte € di ottimizzare le catene fu_gi'ih'f.ke wiultimodali. Tutti obiettivi inseriti
nella "Tabella di marcia verso uno spazio unico europeo dei trasporti” che fa parte
del Libro Bianco dei Trasporti Ue e che definisce linee di azioni compelitive e sostéri-
bili "per wi'Eurapa efficiente sotto il profilo delle risorse ¢ di esercizio”.

Il decreto investimenti

In Italia queste linee guida st traducono in una serie di interventi che via via sono
diventali péia stringenti e concreti, come ad esempio quelli inseriti melle leger di Sta-
bilita degli ultimi anni relativi al settore deilautotrasporto.

In queste solco si iscrive il decreto del Mit del 19 luglio scorsa, pubblicato proprio in
queste settimane in Gazzetta Ufficiale, che ha stanziato 25 milioni di euro per il rin-
nove del parco veicoll delle aziende di autotrasporte; 25 milioni che saranno desti-
mati, fra laltro, alla rottamaziore ¢ acquisto di muovi mezzi dii massa mmpi'cssfm |
piena carico pari o superiore 3,5 ton a trazione alternativa a mefano Chg, gas natu-
rale liguefatto Lng ed elettrica - Full Electric ¢ allacquisizione di nuovi automezzi
tredustriali pesanti Eure 6, adibiti al trasporto merci di massa complessiva pari o
superfore alle 11,5 ton.

Parte degli investimenti riguardano anche Fintermodalitd con 9 milioni di euro stan-
ziati per semirimorchi destinati al trasporlo combinato ferroviario e marittino.

La legpe & parte di quanto deciso gid con ln Finanziaria 2015 che aveva stabilito a
decorrere dalla scarso anno, e per un triennio, la spesa di 250 milioni di euro annud
per fklerventi in favore del settore

1l recupero delle accise

Riranendo sul tavolo dei provvedimentt gid in vigore, la Legge di Stabilitd 2016 ha
introdotto anche altre misure premiali per le imprese pid green, a partire dal recu-
pere delle accise sul paselio per autotrazione per | veicoli di massa complessiva pari
o superigre a 7,5 ton che esclude dal beneficio le categorie ecolagiche Euro 2 o infe-
riori, penalizzando cosi i possessori dei veicoli pitt inguinanti.

11 resto di legge specifica che il credito d'imposta relativo alle agevolazioni sul gase-

lic per autotrazione degli antotrasporta-
tori” won spetta “wi veicoli di categoria
Euro 20 r'rlfrn'orc". Come chigrito anche
dalla nota delle Agenzie delle Entrate,
dal rimborso sono esclusi “gli autoveicoli
di categoria Euro 2 0 fii_frn'urr, ariche se¢
sono stati installati filtei antiparticolato
(Fap) per la riduzione delle emissioni
inguinanti’; Uinstallazione dei Fap non
comporta di per sé infatti alcuna equipa-
razione di tali auiomezzi a queﬂi i cate-
gorie superiori {da Eure 3 in su).
Attraverse gquesta misura & stalo cal-
colate che si otterranno  significativi
risparmi di spesa per le casse italizne,
pari @ 160 milioni di euro fra il 2016 e il
2020, a B0 milioni di euro per il 2012 ¢
a 40 milioni per il 2022. In caso di mag-
giori risparmi accertari, inoltre, le relative risorse saranno assegnate allacguisto di
miezzi ecologici dedicati sia al trasporto pubblico sia a quello delle merci: fino al 15%
sara rivolto a fnterventt per lacquisto di veicoli di ultima generazione destinati al
servizio dellautotrasportoe di merci su strada; fino all'85%, invece, savd diretto al
nuove Fonde per i veicoli destinati al trasporto pubblico locale e regionale.

Oltre alla
Legge

di Stabilita,

il Governo

ha attuato
altre misure
ecosostenibili
ad hoc

Pedaggi: novith green

Al di fuori della Legge di Stabilitd, inoltre, il Governo ¢ TAlbo degli Autoirasporia-
tort hanno attuate misure ad hoc tese a favorire le imprese iscritte che attuano scelte
evasostenibili, come il meccanismo del rimborso deile spese per i peda&gi autostra-
dali, Anche questanno, infatti, la riduzione compensata sard misurata sulla base
delle caratteristiche ambientali dei veicolf (un procedimento che ricalca cosi quello
per il rimborso delle accise sul gasolio), con un'ulteriore stretta sui veicoli piil ingui-
nanti. Oltre allapplicazione di criteri di calcolo legati al fatturato in pedaggi dell’im-
presa, guindi, si Hene conto anche della categoria ambientale del camion a partire
dagli Euro 3: il beneficio verrd riconosciulo proporzienalmente e le percentuali di
rimborso saranno diverse per le diverse classi di ingquinarienio.



IN EUROPA IL 93% DEI COMBUSTIBILI PROVIENE ANCORA DAL PETROLIO

Carburanti alternativi, ecco quali'

Per la Comunita europea sono Gpl, Gne, Gnl, idrogeno e biocombustibili. Oltre, owiamente, all'energia elettrica da rinnovabili

on lapprovazione da pare del

Consiglio dei ministri del decre-
to legislativo di attuazione della di-
rettiva 2014/94/UE anche in ltalia
trova nuovo impulso la distribuzione
di combustibili alternativi. La diretti-
va stabilisce infatti i requisiti minimi
per l'infrastrutturazione per i combu-
stibili alternativi, da attuare grazie ai
quadri strategici nazionall predispo-
sti dagli Stati membri.
In Europa il 93% dei carburanti pro-
viene dal petralio, il 4,2% da bio-
masse, Io 0,8% da gas naturale e ||
2% prevede energia elettrica come
fonte per "autotrazions. Per questo,
gid prima di Cop 21, che si & tenuta
lo scorso dicembre a Parig, la Com-
missione europea aveva realizato
un documento dal titolo “Energia
pulita per il trasporto, una strategia
europea in materia di combustibill
alternativi® in cul venivano identi-
ficati i carburanti alternativi per ar-
rivare a una decarbonizazione del
trasporto. Owiamente in un quadro

NUOVA SPINTA A MARE E FERRO

N on meno importante & il capitolo dedicato all'intermodalita che offre
un contributo indispensabile alla riduzione di gas serra. Secondo il
Libro Bianco dei Trasporti Ue i corridoi merci specializzati permettono, ad
esempio, di ridurre il consumo di energia e le emissioni e di minimizzare
'impatto ambientale e sono in grado, allo stesso tempo, di attirare “gli
utenti per la loro affidabilita, scarsa congestione e bassi costi amministra-

tivi e di esercizio™,

Se il decreto investimenti ha stanziato fondi per i imorchi @ semirimorchi
destinati al trasporto combinato ferroviario e per il trasporto combinato
marittimo dotati di ganci nave rispondenti alla normativa Imo, dotati di’
dispositivi innovativi volti a conseguire maggior standard di sicurezza e di
efficienza energetica, la Legge di Stabilita ha riservato altd 200 milioni di
euro a Marebonus e al nuovo Ferrobonus. | decreti attuativi sono in attesa

dell'ok di Bruxelles.

infrastrutturale europes armonico e
omogeneo, dotato di strutture adatte
alla distribuzione dei carburanti di
nuova generazione, Per la Comunita
europea i carburanti alternativi sona:
il Gpl (gas di petrolio liguefatto), il
Gnc (gas naturale compresso), il Gnl
(gas naturale liguefatto), lidrogeno
e i biocombustibili, oltre all'energia
elettrica prodotta da fontl fnnova-
bili impiegata per | motori elettrici
nei trasporti. Al momento Ialternati-
va pil valida al gasolio o al Cng &
il Gnl che per le sue caratleristiche
& particolarmente adatto al traspor-
to stradale su mezi pesanti. Infat-
ti, liguefatto con un trattamento di
compressione a freddo, il metano
pCcupa meno spazio e pud essere
stoccato in serbatoi di dimensioni
standard, in quantita sufficienti a
percorrere grandi distanze (sugli in-
centivi per il Gnl vedi anche articolo
in alto a sinistra).

Per essere utilizzato perd ha bisogno
di strutture specifiche di distibuzio

ne: per questo la Ue ha stabilito che
entro novembre | vari Stati membri
adotlino iniziative nazionali per rea-
lizzare centri di stoccaggio. Litalia si
& impegnata in questa direzione con

Intermodalita.

Mel trignnio
2015-2018

SO0 previst
covnplesshamento
200 mitioni df @uro
of stanzigmenti
sudaivisl tra mare
{per 139 milloni),
e farrovia

{par B0 milioni]

Per l'intermodalita marittima sono stati previsti 45,4 milioni di euro per
il 2016, 44,1 milioni di euro per il 2017 e 48,9 milioni per il 2018; per
quella strada-ferro la cifra & di 20 milioni di euro I'anno, per lo stesso
triennio 2016-2018. Si cerca cosi di sahare lo squilibrio italiano che vede
trasportare su strada gran parte delle merci italiane.

il Piano Strategico Mazionale sull'u-
tilizo di gas naturale liquefatto e il
ministero dei Trasporti ha stabilito
finanziamenti da 25 milioni di euro
per rinnovare il parco velcoli.




DAL 2017

Il bilancio
di sostenibilita diventa
obbligatorio

La misura riguardera le imprese con piu di 500 dipendenti

omportarsi in maniera social-

mente responsabile, almeno
per le grandi aziende, dal 2017
diventera obbligatorio. Con l'inizio
del nuovo anno, infatti, le impre-
se con pil di 500 dipendenti che
appartengono ad alcune categorie,
saranno obbligate a redigere il bi-
lancio di sostenibilita, ovwero a dare
conto dell'impatto delle loro attivita
sul contesto sociale e ambientale.
Entro il 6 dicembre gli Stati mem-
bri dovranno recepire la Direttiva
Ue 95/2014 che prevede per le
imprese di grandi dimensioni che
costituiscono enti di interesse pub-
blico (societa quotate in mercati
regolamentati, societd emittenti
strumenti finanziari diffusi tra il
pubblico in maniera rilevante, ban-
che e imprese di assicurazione, s0-
cietd di intermediazione mobiliare)
I'obbligo di inserire nella relazione
sulla gestione una dichiarazione di
carattere non finanziario contenen-
te informazioni ambientali, sociali,
attinenti al personale, al rispetto
dei diritti umani, alla lotta contro la
corruzione.

Del resto I"'Unione europea incorag-
gia le imprese a prendere in con-
siderazione gli aspetti ambientali,
non solo per rispettare le normati-
ve, ma anche per strutturare la pro-
pria crescita in maniera sostenibile
e competitiva sul mercato globale.
In Italia il ministero dell’Economia e
delle Finanze ha gia elaborato uno
schema di decreto legislativo che
prevede che nel Bilancio di Sosteni-
bilita vi sia I'obbligo per le aziende,
tra I'altro, di rendicontare ['utilizzo
di risorse energetiche, distinguendo
tra quelle prodotte da fonti rinno-
vabili e non rinnovabili, & I'impiego
di risorse idriche; le emissioni di
gas a effetto serra e le emissioni
inguinanti in atmosfera; I'impatto
attuale e prevedibile sull’ambiente
nonché, dove opportuno, sulla salu-
te e la sicurezza, associato ai fattori
di rischio.

Lo schema di decreto prevede an-
che sanzioni amministrative pecu-
niarie nel caso in cui non venga
redatta la dichiarazione e sanzioni
pecuniarie nel caso in cui contenga
dichiarazioni false o incomplete.



