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«Politica debole sulle tariffe»

La convenzione? Non conforme perché elimina il confronto sui costi
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s Autostrade e aeroporti.
trambi sono settori del traspor-
toin concessionein cui,neigior-
niscorsi e lobby banno tentato
diindirizzare laregolazione del-
letariffe attraversoemendamen-
tial decreto milleproroghe (che
oggi approda in Senato). E que-
stoperaggirare regole ovetiche
iINars,organo consultivo del
pe,avevastabilito. AlbertoBian-
cardi, coordinatore del Nars, 46

NEL MILLEPROROGHE

«Con gli scali avevamo fatto
un buon lavoro: maé un vizio
italiano fare unariforma e poi
metterlain discussione
ancor prima di applicarla»

annieuna carrierapartitaallini-
zio delgi anni 90 all Antitrust al
seguito di Fabio gobbo, poi
all’Authority dellenergia, accet-
ta per la prima volta di parlare
dopolostopalrinnovodellacon-
venzioned Autostrade per Tta-
lia, nel novembre scorso, che a
cascatahabloccatoirinnovidel-
leconvenzioni ditutte e conces-
sionarie autostradali.

el caso della socicta Auto-
strade il Nars ha solo cercato di
fareilsuolavoro - racconta Bian-
cardi-. I stata una decisione sof-
ferta e devo ringraziare il soste-
gno di persone come Gobbo. La
nostra & stata una constazione di
non conformita della convenzio-
ne alle norme vigenti, senza en-
trarenel merito.Nellaconvenzio-

nesiglatacon Anassieraautocre-
atounsistemagiudicato datuttii
componenti def Nars (una ven
na di persone di vari ministeri,
Istat e altri organismi in cui o tra
Taltronon ho diritto di voto) non
compatibile conlelegi naziona-
1i.E per questo, visto che il Nars
dAun parere non vincolante, ab-
biamosuggerito dichiedereil pa-
rere del Consiglio ditato».
Estato poi il ministro per le In-
frastrutture Antonio Di Pietro a
decidere di sospendere liter ap-
provativodellaconvenzione. Co-
sa cera che non andava? «Non
soltanto la formula tariffaria ~
continua-maancheunanoncor-
rettaapplicazione del price cape
la previsione diun periodo rego-
latorio Jungo come tutta la con-
cessione (che scade nel 2038,
‘ndr). Questo implica il mancato
sispetto del principio generale
della regolazione che prevede la
rispondenza delle tariffe ai costi
Eil venir meno del naturale con-
«fronto, invece, ci deve essere tra
regolatore e regolato, che sia
ogni 50 ogni 10 anni. Conil price
capimpresavirtuosa che faeffi-
cienzasui costi deve distribuirla,
altermine diogniperiodoregola-
torio, agli utenti con la riduzione
delle tariffe. E questo non  asso-
lutamente  penalizzante per
unimpresa. Secondo Biancardi
nonéun'anomaliache leimprese
cerchino di evitare il riallinea-
mento ai costi. «Dieci anni fa le
grandi aziende del settore ener-
getico fecero o stesso - osserva
Biancardi -. Poi hanno accettato
leregole: oggi sono cresciute esi
espandono allestero. Tl punto &
semmaiunaltro:leaziende devo-

1o trovare una controparte pub-
blica che difenda il consumato-
re». Bruxelles, perd, ha aperto
unaprocedura dinfrazione con-
tro Fitalia sulla vicenda. «Mi i
sulta che Bruxelles - replica -
allinizioavesse chiesto che osse
completata lariforma del settore
(lalegge voluta da Di Pietro) at-
traverso Pemanazione di linee
guida applicative per dare Ia cer-
tezzadelleregoleatuttigliopera-
tori delsettore. Manoné maista-
tofatto e questo ha reso pi diffi-
cile un confronto tecnico chiaro
conleimprese».

La lobby degli aeroporti, al
contrariodi Autostrade, ériusci-
ta a oftenere un adeguamento
delle tariffe nel milleproroghe.
«Considero il settore aeropor-
tuale un esempio positivo di re-
golazione, passato_attraverso
due consultazioni pubbliche ¢
unapprovazione rapida delle li-
nee guida - spiega ~. Per questo
homostratosconcerto perlanor-
ma nel milleproroghe proprio
orachesinegozianoicontrattidi
programma. E un vizio italiano
quello di fare una riforma ¢, pri-
‘ma ancora di applicarla, metter-
laindiscussione». E lesperienza
positiva del caso acroporti che
suggerisce a Biancardi una pro-
posta: «il Nars ha acquisito
'esperienzain fattoditraspor-
t,unambitoin cuil Authority fa-
ticaa decollare. Invece diunnuo-
Vosoggetto, bastercbberopoche
regole ditrasparenza e divisione
dei ruoli per abituare le imprese
al fattocheil negoziatosifaal fa-
volotecnicoenon céun "appel-
1o in sede politica per aggirare
lenorme volute dalla politica.
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