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E Di Pietro va a duello anche con i sindacati

ROMA — Hanno meditato per tutta la gior-
nata di jeri le Societa titolari di concessionf au-
tostradali, associate all'Alscat, s0tto il colpo
della direttiva approvata ieri dal Cipe (comita-
1o interministeriale programmazione economi-
ca) che modifica essenzialmente | criteri per i1
calcolo delle tariffe, eliminando gli automati-
‘smi esistenti. Per tuttala giomata hanno spera-
to che qualcosa ancora potesse cambiare. Ma
leinformaziont dellultim‘ora che davano come
improbabili eventuali modifiche, avrebbero raf-
forzato Vintenzione di metter mano alle carte
bollate e abbattere a colpi di sentenze Iimpian-
to giuridicofortemente voluto dal ministro del-
le Infrastrutture, Antonio Di
Pietro.

Lunico commento & quello
arrivato nel pomeriggio dal
gruppo Autostrade che, forse
ancora speranzoso, si riserva-
va ogni valutazione della diret-
tiva, adottata «senza un con-
creto e approfondito confron-
to con Aiscat», anche in rela-
zione «alla compatibilita con i
contratti in essere, non appe-
na saranno noti i contenuti
delle disposizioni approvate»

‘Atogliere le residue speran-
ze son0 arrivate poi le dichia-
razioni di Di Pietro, secondo
cui con Ia «nuova direttiva,
ma soprattutto con i controlli
e le verifiche, ci potra essere
un servizio piu efficiente, ¢
quindi invece di fare dividendi
sifaranno it investimenti». I
ministro ha spiegato cost il
muovo meceanismo: la diretti-
vaapprovata prevede la possi-
bilita «di rivisitare il piano fi-
‘nangiario ogni volta che gli in-
vestimenti non vengono effet-
tuati nei tempi previsti, cosi
da evitare extraprofitti. Tnol-
tre — aggiunge Di Pietro —
stabilisce la possibilita di rivi-
sitazione del piano quando, al-

la scadenza di questo, si dimostra che non &
pill in linea con i parametri di quando é stato
elaborato.

In sostanza la direttiva impone che gli inve-
stimenti vengano remunerati anno per anno
dopo una valutazione di quelli effettivamente
realizzati. Mentre, per quanto riguarda i costi,
il concessionario verra incentivato a diminuirli
perché potra incassare tutti gli extraprofitti
che realizzera abbassando | costi nellarco di
un quinguennio. Al termine di questo periodo
perd il concedente riconoscera per il futuro al
concessionario un livello di partenza dei costi
pit basso. Inoltre perde di peso nel calcolo del-

le tariffe il valore dell'incre-
mento del traffico. C'é infine
un'altra norma ¢he azzera la
possibilita dei concessionari
di affidare a societd collegate |
Javori, introducendo il mecea-
nismg della gara.

Mi pare interessante 1o spi-
ito con cui si e proceduto —
commenta Marco Ponti, do-
cente di Economia dei traspor-
i al Politecnico di Milano —
perché tende a moralizzare un
rapporto regolatorio che fino-
raha giovato sempre e solo al-
le Societa concessionarie»

Non cosi la pensano queste
ultime, secondo cui i nuovi cri-
teri azzerano qualsiasi certez-
zaperlinvestitore che & rime:
50 alla valutazione politica e
del tutto discrezionale def mi-
nisteri. A sorpresa, a fianco
delle societa si schierano i sin-
dacati Filt-Cgil, Fit-Cisl, e
IIT, preoccupati che il nuovo
meccanismo comporti una di-
minuzione dell'occupazione.
Immediata la replica di Di Pie-
tro: «La direttiva fa si che gli
investimenti saranno fatti, i
cantieri saranno tenuti aperti
eillavoro verra assicurator.

A Bac.
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