ETTORELIVINI
siLarO. Lacura Etihad snon ha
alutato molto Alitalias. Il moti-
w7 «Gli emiri hanno messoi sol
di, ma non per lo sviluppo stra-
tegico. Ridisegnare le divise
non era gquello di cul aveva biso-
gno lacompagnia. Quello che le
serve & fare con coraggio una se-
ria ristrutturazione. E noi di
Ryanair, come ho gia detio ai
vertici della vostra ex-compa-
gnia di bandiera, siamo pronti
ad aiutarlas. Michael O'Leary,
il numero uno della low cost ir-
landese, sembra un po' il gatto
che gioca con il topo. Ryanair é
diventata la prima compagria
eurapea con 117 milioni di pas-
seqqeri superando Lufthansa.
In [talia ha trasportato nel
2016 32 milioni di persone
{quasi 10 in pin di Alitalia) e
(uest’anno sarriveremo a 36»
promette i vuleanico ad di Du-
blino grazie tra l"altro al raddop-
pio delle rotte su Malpensa an-
nunciato jeri. Ora perd, con il
vettore tricolore di nuovo
sull’orlo del crac, non voale in-
fierire. Anzi tende il ramoscello
dulive.

Cosa avete proposto ad Alita-

L’'intervista. Parla O'Leary, numero
uno della low cost ilandese, al top in
Europa con 117 milioni di passeggeri

Ryanairstida Alitalia
“Dateci le rotte interne
enolvisalveremo”

lia?

«Ci siamo offert di operare
turte le rotie sul mercato dome-
stico, gestendo i collegamentd
verso Roma e Malpensa - dove
Alitalia dovrebbe tornare - per
riempire gli aerei a lungo rag-
gio. Se ci dicono si, e in questo
momento stiamo attendendo
una risposta, otterrebberos due
risultati importanti: dare subi-
toun taglio imporcante alle per-
dite e riempire meglio i voli in-
tercontinentali, quelli che ren-
dono di pids.

I piani d"Alitalia paiono al-
tri: dividersi in due lanciando
una low-cost interna per le rot-
teitaliane & in Europa...

«MNon ha senso. Tutte le gran-
di cormpagnie che hanno tenta-
to di lanciare un’aerolinea a
basso costo non ci sono rivscite
perché poi i loro dipendenti di-
cono di no, Se o fossi I'ad di Ali-
talia mi concentrerel solo sul vo-
litra Milanoe Roma elecapitali
europee & punterei sal lungo
raggio, facendo saltare perd la
joint venture con Air France
che le impedisce di crescera su
LN mercato promettente come
guello Usas,

Lo sognano anche in Alitalia.
Ma ci sono penali pesanti per
uscire da queste intese...

«IM Casl Comme Juestl 51 trova

sempre unasoluzione, Eun con-
trattocapestro, limita la concor-
renza. [ Governo italiano, che
dewve fare di tutto per tenere in
vita la compagnia nazionale,
dovrebbe muoverst in prima
persona per farlosaltares.
Alitalia invece fa pressing
sull’esecutive per approvare
norme che argining la crescita

delle low cost nei cieli tricolori.
Che ne dice?

«k una richiesta naif. Come
chiedere alla gente di rinuncia-
re allo smartphone e tornare al
telefono a rotella. [ consumato-
rivogliono tariffe basse. [ nostri
voli ereano posti di lavoro. E se
anche sparissero le compagnie
a basso costo, Alitalia fallireb-
be lo stessor con i prezzi che ap-
plicherebbe per far quadrare i
suoi contl nessuno volerebbe
pith in Italia. La societh ha ora
un buon management che sa
queilo che dewve fare, Bisogna
rassegnarci alla necessita di ri-
strutturare conun'inuesa sinda-
cale ma il governo ha troppe
pressioni su gquesto (rontes,

[l governo Renzi a voi ha da-
touna mano rinunciando all"au-
mento delle tasse aeroporiua-
li...

«E grazie a gquella decisione
noi siamo cresciuti moltissimo
e abbiamo investite in ltalia.
Abbiamo apertola base a Napo-
li, cresciamo a Milano e Paler-
mao. Potremmo lavorare con
Norwedian per lanciare low-co-
st a lungo raggio su scali come
Malpensa, Bergamo o Pisa. Di-
codi pid. Quella sovrattassa an-
drebbe abolita del tutto. Serve
apagare le pensioni vecchi pilo-
ti di Alitalia ma dannegegia chi
cilavoraora, Evifa perdereuna
grande occasiones

Quala?

sJuella che si & presentata
ora par intercettare i flussi turi-
stich, Turchia e Africa del Nord
hanno seri problemi geopoliti-
ci. Facendo le scelte giuste il
Meezogiorno d’'lItalia ha enor
mi possibilita di sviluppo. E noi
stiamo facendo la nostra parte
per provare a coglierles

Cosa succedera ad Alitalia
conl'addio di Hogan a Etihad?

«Nonso, Masonocertochele
tregrandi acrolinee del Golfo fi-
niranno per allearsi a un grup-
po europeo come Qatar ha fatto
con lag {Abu Dhahi tratta con
Lufthansa, rndr), E poi si metie-
ranno d'accordo tra di loro per
ridurre 'offerta dagli emirati e
farrisalire i prezzis
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