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«Ntv nei servizi regionali, se ci sono gare vere»

Liberalizzazioni abbandonate a se stesse, Governo assente: manca un arbitro, troppi ritardi per FAutorita

Lur:a Cnrdern d! Muntezem uln

di Giorgio Santilli

% uelladeitreniadaltavelo-
¥ cithéuna «liberalizzazio-

sa», CON UnN «governo assente e
unatacita protezione del mono-
polio». In un Paese «dove un
ministrodi sinistra come Bersa-
ni ha fatto molto di pilt per le
liberalizzazioni di quanto stia

facendo un Governo guidato

daunpaladmo dellaconcorren-

zain Europa come Mario Mon-

ti». Luca Cordero di Monteze-
molo, presidente di Ntv e pa-
dre del primo treno veloce pri-
vato eurcipeo, Italo, vaall’attac-
co e si fa forte del parere

dell’Antitrust nella relazmne’-_

annuale tenuta ieri. «Il presi-
dente Pitruzzella ha sottolinea-
to questo passaggio dei limitial-
la concorrenza ferroviaria e
noi ci aspettiamo dal Governo
che passi subito dalle parole ai
fatti, assumendo le decisioni ur-
gentiche servonon.
Montezemolodice chegliin-
teressa «il lato costruttivo pill
chelapolemica» e per luiil lato
costruttivo & «la crescita che
non arriva perché non la porta
la cicogna ma perché la porta-
noimprese,imprese come Ntv,
dove cisono privati che sisono
assuntiil rischio diinvestire un
miliardo». Emotivo di orgoglio

-dice Montezemolo -un’azien--

da che, a due mesi &a]l’esnrd.lo,

«sta in piedi, & grossa e impor-
tante, ha mille dipendenti, con
un’eta media di trenta anni, de—

stinata a ridursi ancora, via via

che putenzie:emol offertaeas-.
sumeremo altri giovani per il

servizio di bordo». E ancorair-
ritato per quella griglia che a

Roma Ostiense separa il viag- '

giatore in arrivo in stazione dal
trenoItaloin sosta sullabanchi-
na, «una barriera che ’Econo-
mist ha preso come simbolo di
un Paese che non vuole libera-
lizzare e non vuole crescere».
Ma, soprattutto, & decisoainve-
stire ancora. «Siamo pronti a
entrare nei servizi regionali e
nel servizio universale se la se-
lezione si fara con vere proce-
dure di gara e si fermeranno
certi accordi che si stanno fa-

1e abbandonataase stes- -

cendo fra le societa regionali e
l'azienda di stato. Li il clima si
sta inquinando ed & per questo
che chiediameo un intervento
chiaro che definisca regole e
rue]o dell’arbitro». A quel pun-

to, i progetti di Ntv andranno
“anche oltre. «Stiamo studiando

I’Adriatica, ma dobbiamo capi-
re'quali siano le vere intenzio-

‘ni,aldiladegli annunci, nellibe- -

ralizzare questi servizi».

Quasi due mesi di servizio
per Italo. Con quali risultati?

- Nei primi 45 giorni di servi-

zio, abbiamo portato oltre
165mila viaggiatori. Siamo un
po’sopraalle nostre previsioni.
Soprattutto abbiamo avuto un
risultato ben oltre le attese nel-
le classi Club e Smart: questo
vuol dire che Italo non viene
percepito come untreno del lus-
S0, ma come un treno per tutti,
con forte presenza del pubbli-
co giovanile e femminile. Sono
soddisfattochelagente siacon-
tenta di poter scegliere,

Quali sono i vostri punti di
forza?

Anzitutto, abbiamo il treno
pitmoderno che ¢’¢ in Europa.
Chi si occupa da molti anni di
automobili puo dire che que-
sto € un vantaggio, anche se a
breve pud avere bisogno, di

qualche messa a punto in pil.

Silenziosita, confort, impatto
ecologico e luminosita sono i
punti di forza, In secondo: luo-
g0, un sérvizio fatto da perso-.
ne giovani che abbiamo dovu-
to tenere afreno perché pér lo—
ro si poteva partire anche pri-
‘ma. Terzo, elodicosenzaarro-
‘ganza, da viaggiatore, noi ab-
biamo aperto una strada infat-

- to di trasparenza dell'offerta,

soprattutto dell'offerta tariffa-
ria su cui ci hanno immediata-

mente seguito prima Tren1ta~'

lia, ora anche Alitalia. - _

Checns’élatrasparenzata-
riffaria?

Aldila delle cifre del costo
del biglietto, io parlo del siste-
ma innovativo che abbiamo
proposto, con tariffe sempre

_chiare e trasparenti. Rispetto,

al precedente sistema di prez-
zinon facili daaccedere, confu-.
sie complicati,in soli due mesi
noi abbiamo fatto scuola. At-

tenzione perché questo siste-
ma trasparente ci consentira
diessere ancorapii Competltl-

viin futuro.

Qsamnnocosedannghorm
re, su internet si leggono nu-
merose critiche, Per esempio
sul collegamento wi-fi che
non e affidabile.

E vero, dobbiamo migliorare

‘]a telematica, lo stiamo facen-

do.Ilservizio e ancoradifferen-
te da treno a treno, perd manca
poco. Dobbiamo avere attenzio-
ne maniacale ai dettagli. Ci so-
no diverse cose ancora da met-

‘tere a punto: servizi a bordo, -
connessionedel wi-fi, l’aﬂidabl--

litadeitreni. - -
Perché dice chela llb eraliz-

‘zazione ferroviaria & abban-

donataasestessa? =
Oggiilmercato ¢ statolibera-

lizzato, non per una decisione

dell'attuale govemo Questogo-
verno, i suoi ministri,isuoivice-
ministri non mi sembrano nml—
to presenti su un tema vitale
per il Paese come questo.

In cosa vidanneggia questa
assenzar?

Noipaghiamo un prezzomol-
toalto, per esempio perlaineffi-
cienza delle stazioni. Abbiamo
scelto Tiburtina, una stazione
che ¢ stata inaugurata almeno

due otrevolte concerimonieuf-.

ficiali,manoné&ancoraingrado
difornireunservizio decente ai
wagguaton Non ci consentono

di mettere insegne, né i, ne,_al-'
‘trove, ed e come se in aeropor-

to lei potesse rintracciare soloi
voli Alitalia. Non ci sono anco-

‘12 negozi né edicole. A Roma
Ostiense & successo quello cJ:Le

tutti hanno letto.

Fs e Rfi dicono che con

OStie'u'se nonc'entrano.
Non lo so, ora qualcuno ac-
certera. La cosa che mi lascia

- molto perplesso € che questo

sia accaduto venti giorni prima
dellapartenzaquandocilavora-
vamo da due anni. Ma qui viene
fuori il punto vero: in questa li-
beralizzazione manca I'arbitro.
Ma qualunque liberalizzazio-
ne, in qualunque Paese, anche
in un Paese che ne ha fatte cosi
- poche come I'Italia, ha bisogno

di un arbitro per garantire una

t, ma

concorrenzaleale.
Oraé stata nommata l’Au-
tonta. _ g
E stata nominata un’Auton—
intanto molto tempo &
passato e qui bisogna aicora
partire. L’Autorithnon ¢ opera-
tiva mentre si devono assume-

re decisioni importanti. Stupi-

sce da un governo come que-
sto, noi abbiamo pagato e stia-
mo pagando un prezzo molto al-
to per la mancanza di una vera
concorrenza.InunPaese come
questo, dove investimenti stra-
nieri non ci sono, gli investi-
mentideiprivati andrebbero se
non favoriti, almeno garantiti.
Invece,il silenzio.

Si riferisce anche al rinvio
della decisione sulla separa-
zione dellarete?

Per la separazione della rete
ferroviariaio dico che c’é stato
un rinvio a babbo morto, sem-
pre in attesa che 'Autorita si
costituisca.

Cisono state molte polemi-
che. _

Una parte delle p{:-lermche e
statacreataadarte, concentran-
do I'attenzione sull’aspetto ne-
gativo dell'esperienza inglese,
la privatizzazione della rete, e

“trascurando quello positivo, la

separazione effettivadellarete,
che ha portato di fatto aun con-
tenimento dei costi di infra-

“struttura e a un aumento della

domanda servita, di dimensio-
ne senza eguali in Europa. An-
che in assenza dell’Alta veloci-
ta. L'importante & che chi gesti-
sce la rete non gestisca anche il
servizio. Ci vuole chiarezza.
Non vorrei che in casa nostra
qualcuno si ponesse il dubbio
che quello che noi paghiamo a

‘Rfi, 120 milioni di euro I'anno

con contrafto decennale, serva
poi a finanziare il nostro con-

.corrente, perché questo sareb—

beil colmo. . _
. C'égiduna separazmne con-
tabile e societaria. -
Ripeto, la separazione deve _
essere effettiva. Chi decide sul--
larete, nonpuddecidere sui ser-
viziditrasportoe viceversa. -
Il suo bilancio sulle hbera-
lizzazioni ¢ totalmente nega-
‘tivo, oltre il trasporto ferro-



viario, B

Abbiamo parlato tanto di far-
macie e taxi, ma risultati se ne
sono visti pochissimi: il punto ¢
dare la possibilita ai giovani di
costituire una cooperativa,
prendere 20 macchine usate e
svolgere servizi che oggi non
svolge nessuno, prendere un
bambino a scuola se la mamma
lavora, andare a prendere qual-
-cuno alla stazione per una pic-
cola impresa, consegnare un
‘pacco importante, Tutto que-

ITALO n
«Nei primi &3 giorni
165mila viaggiatori:
molti giovani e donne,
non é il treno del lusson

‘TIBURTINA

«Non ¢ consentono

di metters insegne, & come
se in aeroporio fossero

inﬂic&t‘i solo voli Alitalias |

LA CONCORRENZA

«Taxi? Farmacie? Sié visto

poco, Ma liberalizzare é
un mode per creare lavorg,
soprattutio giovanilen

- stooggirestabloccato. Cisareb-

bero tante liberalizzazioni,
grandi e piccole, da fare per to-
gliere il tappo alle energie di
questo paese. Sotto il tappo ¢’
un vulcano di energie che deve
poter esprimere innovazioni,
idee, eccellenze. Ma ci voglio-
no tempi accettabili e regole
semplici e chiare-

Niente hberahzzazmm,
niente crescita.

Oggi la vera emergenza & ri-
durreimpatto fiscale sulle im-

Luca Cordero di Montezemolo, 65 ani

L'INTERVISTA

Montezemolo: «Ntv
entrera nei servizi regionali
se ¢i sono gare vere»
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prese, vicino al 709, e su chi la-

vora. Se veramente il decreto
sviluppo mette in campo tutte
le risorse di cui abbiamo senti-
to parlare, alloravaleva lapena
convogliarle sull’abbassamen-
to della pressione fiscale. Dopo
8-0 mesi digoverno poi, ancora
non sono stati affrontatiiltema
delle dismissioni e del taglio al-
la spesa pubblica. Lo Stato ha
chiestomolti sacrifici ai cittadi-
ni, ma per adesso non ha fattola
suaparte. Detto questo éfonda-

& socio fondatore e presidente di Ntv -

mentale limpﬁgno del preal—

dente’Monti in Europa che si
fonda suuna grande credibilith

¢ competenza. Aldila delle cri-
‘tiche di merito sui provvedi-
‘mentiil governo va supportato

conconvinzione in questodiffi-

cilissimo momento per I'Italia e

per I*Europa Trovo folle la di-

_scussione sulle elezioni antici-
-pate, sull’uscita dall’euroealtre

amenita del geriere. Oggi 'uni-
ca alternativa a questo governo
sarebbeil caos.
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