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Vagoni fantasma, I'uomo-chiave accusa

“Scaricato da Ferrovie, dicevo troppino”
Parlal'ingegnere Arena, indagato a Napoli: fermaiimonopolidellamanmitenzione

cail@filtabruzzo.it

CARLO BONIMI

ROMA — «Della manutenzione
dei treni so molte cose eso perché
i vertici delle Ferrovie mi hanno
scaricatos, L'ingegnere Raffaele
Arenatunadellefigurechiavedel-
I'inchiesta sulle falserottamazioni
dei carri merci delle Fs. Gia re-
sponsabile dellamanutenzione di
carri merci e motrici e quindi dei
vagoni passeggeri, licenziato dal-
I'azienda in cui era rimasto per 18
anninelfebbraiodel 2007, dopoun
audit interno che accertd la viola-
zione del codice etico della diri-
genza(unsuocugino eratitolare di
una societa di manutenzione),
Arena, oggi, & indagato dalla Pro-
cura di Napoli perabuso di ufficio.
LaFinanza, un anno fa, ha perqui-
sitolasuaabitazioneegliufficidel-
lasrlcon sede aNolachehafonda-
to-laAMG - dicuiedirigentee con
cui & rimasto nel business della
manutenzione del carri merci
{«Lavoriamo solo con I'estero. La
Svizzera, soprattuttos). Dice Are-
na: «[n questa storia, ho fatto la fi-
ne di Don Chisciottes,

Aleggerel'audit delle Ferrovie,
si direbbe il contrario. A quanto
pare, neglianniin cuilei2statore-
sponsabile della manutenzione i
carri destinati alla rottamazione
tornavanosuibinari conmatrico-
le abrase e nuovi proprietari. Se-
condol'inchiestadella Procura di
Napoli, parliamo di almeno 4 mi-
lacarri.

«Premesso che io posso giurare
solo sul lavoro che ho fatto e dun-
que non metto la mano sul fuoco
per il lavoro di altri, posso dire se-
renamente che guell'audit fu un
pretesto per liberarsi di un uomo,
il sottoscritto, che ormai dava fa-
stidineavevadettogualche“no”di
troppo. Vede, io di rottamazione,
durante la mia dirigenza, ne curai
una sola, Parliamo di circa 1.500
carri. E so per certo che quei carri
vennero rottamati davvero, peral-
tro da ditte diverse da quelle che si
cccupavano di manutenziones.

E'sicuroche quei 1500 carri fu-
rono rottamati?

«Ho conservato documenti che
lo dimostrano. L'unica procedura
particolare che autorizzai fu quel-
la di concedere alle ditte incarica-
tedelladistruzionedisegarele “sea-
lemontate” (il complesso costitui-
to dall’assile e le ruote del carro
ndr.) non al centro, ma in modo
asimmetrico, cosi che parte delle
“sale” potessero essere recuperate
non per usi rotabili, ma industria-
li, vista la particolare qualita delle
lega di cui sono composten.

Leidicechel'auditfuun*prete-
sto”. Ma & vero o no che la ditta di
manutenzione “Mavis srl.” era di
suo cugino e che guella ditta par-
tecipd a gare dalei bandite?

«Glielo confermo. La “Mavis”
era di mio cugino Carmine D'Elia.
Mentreéfalsocheesistesserolega-
mitraimieifratelli ealtresocieta di
manutenzione. [n ogni caso, nelle
gare cui ha partecipato “Mavis" io
non ho avuto alcun ruolo. Esiste-
vano dei presidenti di cornmissio-
ne aggiudicatrice che decidevano.
E per altro, chela “Mavis” fosse di
mio CUgino non era certounsegre-
to. [ miei vertici gerarchici in Fer-

rovieneerano al corrente. Néilpri-
mo codice etico della dirigenza
prevedeva quali cause di incom-
patibilita il conflitto di interesses.

Lei ha detto: « Davo fastidio». A
chi? Percheé?

«Conlamiadirigenza, comincio
I'esternalizzazione sistematica
della manutenzione con il ricorso
a personale di ditte private chia-
mato a lavorare negli impianti di
Trenitalia. Ruppi il cartello delle
grandi aziende che da decenni
avevano il monopolio del merca-
to. Feci risparmiare alle Ferrovie
oltre 50 milioni di euro. E, per
quanto ne 5o, le aziende private di
manutenzione che lavorarono
con me hanno continuato a lavo-
rare anche dopo il mio allontana-
mento. Evidentemente, ho rotto
degli equilibri che non andavano
toccatis,

Messa cosi, converrache & solo

allusivo il suo riferimento a un
wcartellos.

«Detto che sfido chiungue in
Ferrovie a dimostrare il contrario
di guello che dico 0 a documenta-
re che mi sono messo in lasca an-
che soltanto una lira con le rotta-
mazioni,lechiedo: sonoforseallu-
sionile minacceai miei figli che ho
ricevuto telefonicamente? E
un'allusione aver rischiato la pelle
perché gualcuno penst bene di
squarciarmile ruote della macchi-

nafs,

Qualcuno chi?

«Qualcuno di un mondo ester-
o,

Camaorra?

«Un mondo esternos.

Chevuol dire cunmondo ester-
nows?

«Diciamola cosi. Quando sono
arrivato nella manutenzione, mi

sembrd di essere arrivato in un
Paese dell’Est. Quello che si com-
binava nella manutenzione dei
treni faceva pauran.

Adesso non fa piitpaura?

«Continuaa fare pauras.

Ingegnere, lei non cita un solo
fatto.

«La accontento subito. Lei sa
che dai treni merci ero stato pro-
mosso alla divisione passeggeri,
giusto? Elei sache a promuovermi
fu l'attuale amministratore dele-
gato delle Ferrovie, l'ingegnere
Mauro Moretti»,

Morettil'halicenziata.

«5i, ma quando arrivb mi pro-
mosse. Perché alla manutenzione
merci, evidentemenie, non pote-
vo pili stares.

Per la storia del’andit sulle fal-
se rottamazioni.

«lo pensoche cifuqualche altro
problema. Trail giugnoeil settem-
bre del 2006, fuioggetto diripetute
pressioni da parte della Direzione
generale acquisti delle Ferrovie
perché certificassi con una perizia
sottocostoivalori dirimessainpri-
stino di alcuni locomotori che le
Ferrovie intendevano vendere a
unasocieta privata di Triestes.

Pub essere piill preciso?

«Le Ferrovie avevano una venti-
na di locomotori che erano stati
acquistati negli anni '80 per essere
impiegati sulla linea a corrente al-
ternatainSardegna, Lineachenon
sirealizzo mai. Quelle motrici era-
no rimaste inutilizzate e marciva-
no da anni nei nostri depositi. Ri-
dotte a catorci. Finché non venne
trovatounacquirentecheleavreb-
be pagate 300 mila euro al pezzo.
Una bella cifra. Ovviamente, pre-
via perizia che certificasse i costi
contenutidellalororimessain pri-

stino. Il dirigente della Direzione
acquisti mi spiegb che la mia peri-
zia doveva certificare una spesa
non superiore ai 65 mila euro alo-
comotore, Una richiesta impossi-
bile, visto che ce ne volevano al-
meno 200 mila a esemplare. [ tira
e molla tra me e la Direzione Ac-
quisti andd avanti tutta l'estate,
finchédifronteal mio “no” miven-
ne fatto capire che ne avrei avuto
dei guain.

1l dirigente cui lei si riferisce si
chiama Vincenzo Armannae non
epiutinFerrovie. Rimossobrusca-
mentedall'incaricoé datempoal-
I'Eni. MaArmannaganchetraco-
loro che condussero I'audit sulla
suagestionedellamanutenzione.
E’ legittimo pensare che lei, forse,
faticaaessereobiettivoneisuoiri-
cordi. O no?

slonon ce 'ho con nessuno. Di

questastoriahoconservatotuttele
comunicazioni via e-mail. Che,
ovviamente, consegnerd ai magi-
strati napoletani appena riterran-
nodi dovermi interrogares.

Moretti era al corrente di que-
stastoria?

«Sarei portato a escluderlo. Ma
ripeto:ilproblemaeracheioormai
davo fastidio. Avevo dato fastidio
ai mercieavevo cominciato a dare
fastidio anche alla divisione pas-
seggeris

Percheé?

«Quando arrivai a fine 2006 alla
divisione passeggeri, scoprii che
Ferrovie pagava un contratto di
700milaeuroal mese—esottolinen
700 mila euro al mese - per la ma-
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nutenzione di primo livello, dun-  wagon-lit. Una follia. Dissi che passeggeri quello che avevo fatto  ce che il problema furono gli esiti
quelapitimodesta, perunaventi- quel contratto andava disdetto. coni merci. F mi cacciarono, dell'audite le finte rottamaziond.

nadicarrozzeristoranteeoltre200  Nonfeciin tempo. Qualcuno pen-
sb che avrei fatto nella divisione
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Chiila allontand daFerrovie di- «Io non vedo I'ora di essere da-

vanti a un giudice per dimostrare
chidice laverita in questa storias.

EDi rottamarzioniio
ne curai una sola:

millecinguecento

carri, e furono
eliminati davvero™
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IL MERCATO NERO

leri su Repubblica l'inchiesta
sul mercato nero dei carri
merci: 4mila vagoni-fantasma
sui binari d'ltalia
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