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di Marco Piuri

inatto al Senato un tentati-
hvu surrettizio di fermare il
pur timido processo di rin-
novamento e di liberalizzazione
delsettore ferroviario. Ironiavuo-
le che Poccasione sia il decreto
"Bersani-Ter",che nella parte re-
lativa alle «nisure in materia di
trasporto ferroviarion (art. 13) &
oggeto di una serie di emenda-
‘mentiche,seapprovatirischiano
di alzare ulteriormente i costi di
unsistema che storicamente non
si presenta come particolarmen-
te efficiente ma soprattutto nega
interminidiprincipiolapossibili-
tadiunareale concorrenza
‘Tali emendamenti propongo-
nochetutteleimprese ferroviarie
che operano sulla rete Rfi siano
obbligate ad adottare il contratto

delle Ativita ferroviaric, ciod il
contratto di lavoro utilizzato dal
gruppo Fs per quanto la formula-
zione sia sufficientemente ambi-
guadapermetiercancheinterpre-
tazioni differenti. Macio che con-
tasard Finterpretazione chene fa-
ranno ministero ed Rfi. La ragio-
ne di questa proposta & indicata
nellanecessitadigovernareilpro-
cessodiliberalizzazione in modo
nonsclvaggio, garantendo i lavo-
ratorie lasicurezza. Se Fobiettivo
&condivisibile,Joémoltomenola
soluzione individuata, che co-
stringerebbe il sistemaad adotta-
releregolecicomportamentipro-
priodelloperatoremenocfficien-
Sarcbbe sufficiente che Ja leg-
gerichiedessealle imprese ferro-
viarie di adottare "un” contratto
nazionale di lavoro (attualmente
istono tre: il contratto delle
th ferroviarie, il contratto

degli autoferrotranvieri ¢ il con-
tratto sottoscritto da Confetra) ¢
noninvece“quel” contratto parti-
colare, it oneroso e menofless
bile.Intal modoilavoratoriavreb-
bero tutte le garanzic e tutele ne-
cessarie, ma il sistema prosegui-
rebbe in modo proficuo hunga il
percorsodellaliberalizzazione.
Qualchecifrapubaiutare ada-
re Ja dimensione del problema.
Mediamente il costo del contrat-
to nazionale degli autoferrotran-
vieriéinferiore del20-300srispet-
toaquello dei ferrovieri.In talia
otiesistono oltre 2o ferroviere-
gionali ¢ con Iapertura del siste-
‘maallaconcorrenzasonopresen-
tinel settore cargo anche alcune
nuove imprese. Fra tutte queste
solo cinque (quattro delle quali
nel controllo direttoindiretto di
Fs)applicanoilcontratto delle At-

ivita ferroviarie, lagran parte uti-
lizzail contratto degli autoferro-
tranvieri. Parliamo di imprese
cheimpieganocircazomila avo-
ratoriedoperanoinalcunicasida
pit di 100 anni, quindi con una
consolidatacriconosciutacapaci-
the competenzanella gestione di
serviziferro
L'aumento di un terzo del co-
sto del lavoro sarebbe un colpo
mortale per imprese regionali
operanti nel trasporto pubblico
locale e per gli operatori cargo e
vanificherebbe definitivamente
isiapurtimidibenefici dellalibe-
ralizzazione. Qualora lemenda-
‘mento in questione dovesse es-
sereapprovato Asstraeleimpre-
se da essa rappresentate saran-
Mo costrette a ricorrere in tutte
e sedi a partire dalla Corte di
Giustizia Ue.
“Vicepresidente Assir, direttore
generale Ferrovie Nord Milano
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