Da Genova
aMonaco

Seilbus

A Genovaa Monacoin

e unasvolta

D unasfidaal

collegamento Lufthansa, ma
unennesimo allargamento
delle modalita di trasporto che,
sicuramente anche sul fronte
aereo, aumentandola
concorrenza fa diminuire 1
prezzi. Come ottimamente
spiegato sulle pagine nazionali
nell’articolo di Gennaro
Adinolfi il gruppo Fs é passato

dalle parole ai
fatti gettandosi
acapofitto (I'ad
Mazzoncini dice
“storcendoun
po’ilnaso” ma
intanto... ) sul
mercato degli
autobus alunga
percorrenza: Busitalia-Sitaha
aceuistateil 51%di Simet,
storico marchio calabrese dei
wiaggisu gomma, lanciando
Busitalia-Fast perilunghi

tragitti, sia nazionaliche
internazionali. Genova entrera
nellarete, inizialmente, col
collegamento con Monaco e
con una seconda metain
Germania, Francoforte.Dopo i
pullman verdi dei tedeschi di
Flixbus vedremo
{probabilmente da giugno, con
capolinea in piazza della
Vittoria) euelli rossi della
societadi trasporto tutta
italiana. Di Busitalia abbiamo
i parlato, come probahile

partner di Amt e Atpnella
futura gara per]’assegnazione
del trasporto pubblico nel
bacino genovese, dopo aver gia
preso possesso della mobilita
pubblicain Tescana, Veneta,
Campania e Umbria, gestendo,
ad esempio, la linea tramviaria
di Padowva {lacreazione di
quella genovese, in Val Bisagno
enonsolo, alletta molto) ela
navigazione sul Lago
Trasimena.

SEGUE A PAGINA VI

LA CARROZZA DI PEGASO/ LOSBARCO DI BUSITALIA IN LIGURIA APRENUOVI SERVIZI EPUQ FAR SCENDERE 1 PREZZI

Se in bus a Monaco e conveniente

<DALLA PHINMUA DI CHONACA

FRANCESCO LA SPINA

A strategia, nel Piano in-
Ldustriale 2017-2026 di

Fs, & chiara: integrare
sempre pil gomma e ferro, e i
collegamentida 15 regioni ita-
liane dentro e fuori i confini na-
zionali assicurati da Busitalia
Fast sono un passo significati-
vo. Anche per la nostra piccola
realta genovese, che proprio
grazie all'aumento della con
correnza, ha visto scendere le
tariffe, ma, soprattutto, ha re-
50 Genova e la Liguria trampo-
lino o punto d'arrivo per/da
molte destinazioni. Un fronte
su cui proprio le Ferrovie era-
no rimaste indietro, col fonda-
to sospetto di una scelta volu-
ta: abbandono progressivo del-
la “lunga percorrenza” in tre-
no, a tutta forza sull’Alta velo-
cita, recuperc della modalita
“Ip” conil trasporto su gomma.
D¥altra parte, come dare torto
a un viaggiatore (a meno che
non sia un inguaribile romanti-
co, come noi, del binari) di
fronte a questi esempi: da An-
cona a Metaponto in treno oc-
corrono 8 ore, con tre cambi, e
si spendono 69 euro mentre in

bus si viaggia solo mezz'ora in
pil, senza mai scendere, shor-
sando 44 euro; da Bologna a
Crotone 13 ore e mezza, un
cambioc e 79 euro contro 12
ore, nessun scaloe 51 euro; da
Asti a Bologna 3 ore, un cam-
bio e 65 euro di spesa opposti a
3oree 1b, viaggiodiretto, e so-
li 15 euro di biglietto. Potrem-
mo farvi maolti altri esempi par-
tendo dalla Liguria, dove, ripe-
tiamo, Busitalia Fast apre nuo-
vi orizzonti e sollecita ulteriori
fantasie. E che ce ne importa
se I'imprenditore pensa solo al
suo guadagno quando la plura-
lita di offerta rappresenta un
beneficio concreto per chi viag-
gia. L'essenziale & che la sira-
da dello sviluppo non trovi
ostacol.

A questo proposito, ricorde-
rete come Repubblica avesse
annunciato la richiesta di Ntv
(*Itale” per intenderci) per ot-
tenere da Rete Ferroviaria Ita-
liana le tracce necessarie a far
passare una coppia di treni ad
alta velocita da Genova a Ro
ma via Piacenza-BolognaFi-
renze, concorrenza diretta al
Frecciargento di Trenitalia di
cui neghi ultimi mesi ci siamo
ampiamente occupati. Ebbe-
ne, & impossibile concederla

da parte di Rfi nella fascia di
punta mattutina, I'unica com
mercialmente valida, percha
sulla Direttissima Firenze-Ho-
ma la saturazione & al hivello
massimo,

Amenoche.. Velodiremola
settimana prossima.

SIPTCUZINE BERITEATA

LA SVOLTA DELLE FERROVIE
Fs ha deciso di buttarsi
anche nel trasporto

SUgomma
che sta rivelandosi sempre pil
concorrenziale anche rispetto



