Logistica. Rficoncedea Tmerportn Servizi Cargo l'autorizzazione a utilizzare le reti di Frecciarossa e Italo per il trasporto cargo

Le merci prendono l'alta velocita

I treni previsti di notte (a partire dal 2018) per non intralciare le linee passeggeri

Marco Morino
MILAND

o Trenimerci di nuova gene-
razione (mega trailer) capaci
dispingersi fino a16o chilome-
tri/orari che corronosuibinari
italiani dell’Alta velocita ferro-
viaria,ovverosulladorsale Ma-
poli-Roma-Firenze-Bologna-
Milano-Torino. i notte, per
NON CTeare «promiscuita» con
itreni passeggeri {Frecciaros-
sa, Italo), che invece circolano
di giorno. Per il traffico merci
intermodale, cioé il trasporto
combinato strada + ferrovia, si
annuncia unavera e propriari-
voluzione. Protagonisti della
svolta sono Interporto Servizi
Cargo Spa (Isc), compagnia
ferroviaria privata controllata
dall'Taterporto Campano e il
su0 amministratore delegato,
Giuseppe Sciarrone, Dopo una
lunga esperienza professiona-
le in Fiat e nelle Ferrovie dello
Stato, Sciarrone & stato uno dei
protagonisti della liberalizza-
zione del trasporto ferroviario
in Ttalia, come socio fondatore
e ad di Rail Traction Company
ediNuovo Trasporto Viaggia-

ILPROGETTO

Sciarrone (Isc): se non
vogliamo essere tagliati fuori
dallo sviluppointermodale
dobbiamo utilizzare a pieno

le potenzilita dell'alta capacita

tori (la compagnia privata del
treno Italo).

«Ancora nessuno - spiega
Sciarrone alSolez4Ore-aveva
chiesto a Rfi (Rete ferroviaria
italiana, ndr) le linee Av per il
traffico merci, Noi lo abbiamo
fatto prima di Natale. Larispo-
sta di Rfi & stata positiva e ha
subito iniziato a lavorare con
noi in modo costruttivo. E ora
speriamo di essere i primi a
lanciare gquesto servizio in Ita-
lia. L'idea & di partire nel 2018
con i primi treni, per entrare
pienamente aregime nel 2020,
Sarebbe una novitd assoluta
per il Paese. E anche per il ge-
store delle rete, Uingresso di
una compagnia ferroviaria
privataspecializzata nel traffi-
co merci intermodale sulla li-
nea Av rappresenterebbe un
fiore all'occhiellos. Isc attual-
mente opera con $ervizl gor-
nalieri sulle relazioni Milano
(interporto di Segrate)-Roma
{Pomezia)-Napoli{Nola); Ve-
rona (interporto Quadrante
Europa)-Bologna (Interpor-
to)-Napoli (Nola). Ilvolume di
attivita svolto nel zo15 & paria
oltre 1300 treni, per una per-

correnza di oltre Boomila chi-
lometri. «MNel 2015 - dice Sciar-
rone - la compagnia ha regi-
strato una crescita del traffico
del 169 con un load factor del
o194; per il 2006 & atteso una ul-
teriore crescita del 269om.
Comesivede, iltrasportoin-
termodale, rispettoso dell'am-
biente perché trasferisce im-
portanti quote di traffico dalla
stradaalla ferrovia, haun gran-
defuturodavantiasé. Mac’éun
problemache riguardal'ltaliae
la rete ferroviaria ordinaria.
«Le linee tradizionali - spiega
Sciarrone - hanno le sagome
delle gallerie che non consen-
tonoiltransito deimegatrailer,
imegatrenimercichesistanno
affermando in tutta Europas.
In pratica, questi mega treni
merci, dotati di semirimorchi
ad alto volume, andrebbero
letteralmente asbatterecontro
le gallerie ferroviarie. Dice an-
coraSciarrone: «Se nonvoglia-
moessertagliati fuori dallo svi-
luppo dell'intermodale, chein-
vece in Italia ¢ importantissi-
mo perché consentirebbe di
mettere inrete i porti marittimi
con gli interporti ¢ con le piat-

taforme logistiche, dobbiamo
utilizzare la rete Alta velocita-
Altacapacita, perchélegallerie
Aw, pit grandi di quelle tradi-
zionali, sono capaci di acco-
gliere anche i treni merci di
nuovageneraziones, Per effet-
tuare i nuovi servizi, lacompa-
gnia ferroviaria campana ordi-
nerd dei super treni con loco-
motive e con carri in grado di
viageiare fino a 160 km/h. «5i
tratterdditrenidacostruire ex-
novo - precisa Sciarrone - che
dovranno poi essere oggetto di
omologazione. Anche questa é
una novita assoluta per I'ltalia
ed & una buona notizia per Vin-
dustria ferroviarias.

E probabile che con 'avven-
to dei treni merci sulla rete Ay,
la compagnia campana au-
menti i collegamenti: potreb-
bero essere inclusi nella rete
anche Novara, Busto Arsizio,
MilanoSmistamentoe Padova.
«Milascidire - conclude Sciar-
rone - che questo & anche un
grande progettoperil Sude per
il rilancio di tutta la logistica
del Mezzogiorno, che ha nel-
I'interporto di Nola, intera-
mente privato, il suo punto di
eccellenzasn.
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