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Il monopolio
sulla rotta d’oro
Milano-Roma

a che dico un volo ogni mez-
Z'ora, uno ogni 16 minutit» Fa-
cile come prendere un tram.

Ieri Carlo Toto ha svelato ai sindacati

il suo sogno: salire su un volo AliAiro-

ne fra Roma e Milano dovrh essere

semplice come il ponte aereo Rio-San

Paclo. Si va, si comprail biglietto e via,

in un’ora sei dal Colosseo alla Maduni-

na. Se gli riuscira di mettere le mani su

Alitalia non sara difficile. Su 289 voli

settimanali Fiumicino-Linate 181 sono

targati Alitalia, 108

Air One. Cisono cen-

to slot e zero concot

renza: 66 ad Alit

34 ad Air One. Meri’

diana ne aveva due,

a maggio dell’anno

scorso ha lasciato non prima di com-

prare pagine sui giornali per denuncia-

reil duopolio.

Quella morsa anti-concorrenziale
sulla tratta pit remunerativa d'Euro-
paorarischia di trasformarsi in un mo-
nopolio (0 quasi) sulle principali rotte
nazionali: da Linate per Brindisi, Reg-
gio Calabria, Bari, Lamezia Terme, Na-
poli e Palermo. /il lato i debole del-
Voffertatricolore.

Al Tesoro e a Palazzo Chigi finora
hanno girato la testa dallaltra parte. I
presidente el Antitrust Antonio Catri-
cala per ora non sembra intenzionato a

[Antitrust Ue

pronta a smontare
il sogno di Toto

battere i pugni sul tavolo, «Vediamo chi
vince la gara e facciamo in modo che si
vinea senza turhative da parte di nessu-
1o, neanche da parte mia», ha detto
martedl. E la Milano-Roma? Nessun
problema: «Ci sono delle deroghe tem-
poranee che vanno sotto il nome di arti-
colo 25. Naturalmente devono essere
concordate con noi e
non devono turbare
il consumatore». Ov-
vio. Ma la «clausola
di salvaguardia cita-
ta da Catricala non
rassicura  l'utente
che paga gia tariffe da capogiro su quel-
la tratta: «L/Autorita pub eccezional-
mente autorizzare, per rilevanti interes-
si generali delleconomia nazionale nel-
TPambito dell'integrazione europea, ope-
razioni di concentrazione vietate.

La norma non ¢ mai stata applicata.
Per farlo il governo dovrebbe portare in
Consiglio dei ministri un provvedimen-
to ad hoe sperando nella clemenza della
Commissione europea. Un'ipotesi del

tutto improbabil. leri il commissario al-
la Concorrenza europeo Neelie Kroes
ha bloceato Poperazione Ryanair-Aer
Lingus. La fusione avrebbe messo nelle
mani del patron Michael O'Leary il 60%
delle autorizzazion di volo fra Londra e
Dublino. «Non capisco come potra dare
il via libera a dossier come Alitaliay, ha

isposto furibondo Iirlandese volante.
LaKroes,a precisa domands, ha manda-
to un messaggio chiarissimo allltalia:
«Saremo coerenti e trasparenti nel mo-
doin cui tratteremo le fusioni che ci ver-
ranno notificate. Non importa quale sia
Ia nazionalita delle compagnie o degli
Stati membri coinvoiti. Sul collodi Car-
IoToto e della grande Alitalia e insom-
mail fiato della Commissione europea e
dei grandi concorrenti. Air France, Luf-
thansa e British - raccontano le indiscre-
zioni da Bruxelles - stanno affilando le
armi del diritto. Le regole comunitarie
stanno dalla loro. La competenza sul ca-
S0 AliAirone sarebbe di Bruxelles: oggi
il fatturato di Alitalia & realizzato per i
due terzi in Europa. Avrebbe il 100% del
‘mercato sulla Roma-Milano. Una situa-
zione che fa impallidire le ragioni del no
a Ryanair-Aer Lingus. La via d'uscita
‘peril governo italiano (sempre che deci-
da di sostenere la battaglia) potrebbe
sere avocare la competenza all’Anti-
trust nazionale.

Se Catricala la chiedesse, Ia Kroes
potrebbe concederla. Tecnicamente lo
si definisce «un rinvio verso il basso.
Ma secondo Alberto Santa Maria, pro-
fessore di diritto commercile interna-
zionale, se una volta ottenuto il si il go-
verno decidesse poi di applicare artico-
Io 25, Bruxelles sottrarrebbe il dossier
un minuto dopo. «Per dirla da alpinista,
Toperazione & di sesto grado superiore.





28 giugno - la stampa - L'antitrust ue pronta a smontare il sogno di toto.doc

