TRENI Vincenzo Soprano, ad di Trenitalia, e indagato perché continua a mettere a rischio
la sicurezza dei dipendenti: standard troppo bassi sui soccorsi in caso di malore alla guida

Aiuto ce il macchinista unico,
problema insolubile dal 1987

T astoriadel macchinista uni-

! coéforse marginale maéun
A.Fcaso esemplare di irrespon-
sabilita delle classi dirigenti. L'ul-
tima notizia & l'iscrizione nel regi-
stro degliindagati di Vincenzo So-
prano, amministratore delegato di
Trenitalia. Il pm torinese Raffagle
Guariniello gli addebita la viola-
zione della legge 81 del 2008, il te-
stounicosullasicurezzadellavoro,
Soprano & gia indagato da un paio
d'anni per lo stesso reato da altre
procure italiane.

IL PRIMO ACCORDO SINDACALE
per il passaggio dal tradizionale
doppioconducente al macchinista
unico &stato firmato nel 1987; pre-
sidentedel ConsiglioGiovanniGo-
ria, ministro dei Trasporti Caloge-
ro Mannino, presidente delle Fs
Lodovico Ligato, capo dei ferro-
vieri Cgil Mauro Moretti. Solo nel
2009 Moretti, nella rinnovata ve-
ste dinumerc 1delle Fs, dopo anni
dibracciodiferroériuscitoastrap-
pare ai sindacati un accordo attua-
tivodell'intesadi22 anniprimaedi
tutte le altre ugualmente inutili
che la seguirono. Per decenni po-
litici, manager esindacalisti hanno
rimasticatocome unchewing-gum
il problema apparentemente non
insormontabile della sicurezza:
che succede se il macchinista uni-
co si sente male mentre il treno &
lanciato a cento all'ora?

Anni di trattative sono servite
solo, ma a molti, come trampolino
per le proprie carriere. In tutto il

2009

L'entrata in servizio di un
solo guidatore: a 22 anni
dall'intesa sindacale

mondo c’e da sempre il macchini-
staunicoelasicurezzagassicurata
dalla tecnologia: se il ferroviere
nondasegnidivitaperuncertolas-
so di tempo 1l treno si ferma. Na-
turalmente la cosa & pin comples-
sa, ma sindacalisti e manager sono
ben pagati per districarla e portar-
laasoluzioni ragionevoli, Le classi
dirigenti italiane hanno pero que-
stobrevetto: sono ingrado, unici al
mondao, di schivare ogni possibile
soluzione percheé, rendendo irri-
solvibile e quindi perenne il pro-
blema, ne fanno il carburante per
andare lontani col proprio destino
personale.

C’eadesso la questione che nes-
suno ha ancora risolto, a sei anni
dal pur meditato esordio del mae-
chinista unico. Se il ferroviere si
sente male ed & solo in cabina, chi,
come e quando lo soccorreradopo
lafrenataautomaticadel treno® La
Asl di Rivoli, su richiesta di Gua-
riniello, ha fatto dei controlli e ne
ha tratto la conclusione che Tre-
nitalia non & in regola con le pre-
scrizioni della legge 81 per lasicu-
rezza del lavoratore. Per esempio
sierilevatoche, incasodi maloree
conseguente fermata automatica
del trenoin galleria, il soccorsosa-
nitario pud arrivareanche dopo 40
minuti, un tempo che in certi casi
pud costare la vita del ferroviere,

L'annoscorsole Aslpiemontesi,
d'intesa con il pm torinese, aveva-
nodatoaTrenitaliaalcune preseri-
zioniperrimettersiinregolaconla
legge. Malasocietadel Frecciaros-
sa, cosi come le ferrovie francesi
Suef, che arrivano a Milano con
Ialta velocith del Tgv e sono coin-

volte nella stessa inchiesta, non
hanno fatto niente. Una terza so-
ciet, che fa trasporto ferroviario
di merci, si & invece adeguata alle
prescrizioni ed & uscitadal proces-
so. Preso atto dell'inerzia, Guari-
niello ha fatto scattare avviso di
garanzia per un reato cosiddetto
“di pericolo”, visto che finora, per
fortuna, non ¢'é stato aleun inci-
dente. La vicenda ricorda quella
dell'Tlva di Taranto: anche li lama-
gistraturahaindagato e sentenzia-
to per anni sull inguinamento pro-
dotto dall'acciaieria, senza che I'a-
ziendasi mettesse inregola. Quan-
dosono arrivatii provvedimenti di
sequestrosisonolevatealte le pro-
teste contro le toghe che uccidono
I'industria.

IN QUESTO CASO si parla di Tre-
nitalia, non del capannene metal-
meccanicodiunasperdutavalle. E
non & questione di galera o garan-
tismo, I casisonodue. O Guariniel-
lo & matto, e come lui sono matti, o
quantomeno esagerati, i pm di Ro-
maRobertoCucchiarie PietroPol-
lidori,che indagano Sopranoperla
stessa fartispecie: e allora i capi di
Fs lo dicano chiaramente, si assu-
mano questa responsabilita, se so-
no sicuri di aver fatto tutto il ne-
cessario per la sicurezza dei mac-
chinisti. Oppure & la solita irre-
sponsabilita di fior di manager
strapagati che di tutto si occupano
(in particolare della ricerea della
prossima poltrona da occupare a
fine mandato) fuorché di dare
spiegazionioindicare soluzionisu
unaquestione specificache avreb-
bero dovuto risolvere decenni fa.
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