SULLE GRANDIOPERE

] veramente molto diffi-

cile trovare argomenti

1 oltre i numeri per valu-

tare negativamente il

_inuovo tunnel del Frejus

{Lhe non € ui treno, e soprattutto

non ead altavelocitd), Anche ino-
mi pesane:; melti pensano, 1 pie

montesi ¢ i lombardi soprattutto,

che come passeggeri ne avranno
grandi benefici per andare in

Francia: non & vero, 1 francesi dila

dal tunnelnon farannonulla finoal

2038. E un primo punto & proprio

questo: il corridoio europeo cosi

spessocitatoestatocancellatodal-

la Franciadue anni fa, tanto i cre-

dono, e Macron ha sagriamente

bloceato tutte le grandi opere, ap-

penainsediato. Forse & pitattento

agli sprechi di nei.

ANCHE questo spreco ha provatoa
bloccarlo, forte del parere della
Corte dei Conti e di molti studiosi
doltralpe, ma contro gli interessi
locali & del cementieri non ce I'ha
fatta,
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pedaggi per Fuso dell'opera? F de-
vono pagarla invece tutta i contri-
buenti?{enonimportasetraloroci
sono un po’ di idraulici polacchio
casalinghe portoghesi).

Risposta fulminea: ma le infra-
strutture le deve pagare lo Stato,
non noi! Quelle che gli servono in-
vece gliutentile pagano, industria-
li compresi: sopratrurto le auto-
strade, aleune delle guali sono sta-
tepagate, attraversogenerosissimi
pedaggi, anche piin di una volta,
senza che nessun industriale fia-
tasse. Forze ¢’édapensare che nes-
suno fiatasse perché la magpior
parte della rete autostradale & in
mano a privati? Non sisa.

La pil tuenante dilesa del tun-
nelfatalearrivaperodal Piemonte,
come per 'alta velocita Bre-
scia-Padova, aluro spreco di soldi
deicontribuenti, arrivadal Veneto,
Ia guesto & giustissimo: non ne

pagano i costi, perché dovrebhero
rinunciare a regali miliardari?

Ma “cessi il compianto™: il tun-
nel si fard, e nessuno dei decisor
rispondera se ¢i passera poco tral-
fico,nése costerail doppiodel pre-
visto. Chi paga non sapra

Non solo:ilsindacatosi éspinto,
con estremo ardimento (la Filt-C-
GIL)ad auspicarechetureiilid mi-
liardi di opere mai valutate lascia
teci in eredith dal precedente go-
verno vengano realizzate.

Un coraggio davvero stupefa-
cente:énotoche le grandi opereci-
vili oggi hanne effetti occupazio-
nali molte ridotti per euro speso,
rispette ad altri settori, in primisle
manutenzioni, Poisitrattadioccu-
pazione temporanea. Poiil settore
ha un bassp contenuto di innova-
zione (addirittura le “talpe” che
scavano 1 tunnel sono spesso im-
portate). Poi le grandi opere non

sono anticicliche (per
finire quel tunnel ci vo-
gliono 10 anni). Poinon
sonomolto apribilialla

Ma proviamo anco-
ra: oggi Mex-parlamen-
tare Pd Esposito in Tv
ha provato a metterla
sul tremendo inquina-
mento dei camion in
Val di Susa, dimenti-
candocheidatiufficiali
lo smentiscono: I'in-
quinamento & minimo,
e si ridurra grazie al
PrOgTessn tecnico.

Eil mondo indu-
striale? Giudica l'opera
essenziale per lo svi-
luppo del Piemonte.
Ma se & cosi, perché
non si offre di pagarla
almeno in piccola par-
te,diciamoil 30%, coni
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concorrenza (risulta-
noinvecemoltoapribi-
li ad interessi organiz-
zatl poco simpatici, e
alla corruzione).

Ma in fondo, co-
struttori, politicilocali,
elosressosindacarosno-
no interessi costituiti.
Forse qualche atte-
nuante lasi pud dare.

Ma i 55telle? Oggi
Luigi Di Maic e Danilo
Toninelli fanno a gara
con Salvini {una gara
davvero non nobile)
per presentarsi come

quellichenonbloccanoniente, an-
zi, cemento e soldi per tutti. E non
a parole, con i fatti, Hanno prima
dettosubitosi, facendonellafretta
anche errori nei conti, al Terzo
Valico (¢ ne sono gia due: & mi-
liardi anostro carico) tra Milano e
Genova, cui I'analisi costi-benefi-
¢i da laro commissionata aveva
dettono. Lacosasiéripetutaiden-
ticaperFaltavelocith Brescia-Pa-
dova (8 dei nostri miliardi), com-
presi gli errori di calcolo per non
avere il coraggio di contraddire
direttamente i conti da loro com-
missionati, Non hanne nemmeno
avuto il coraggio di ricordare agli
italiani che pagano, chesi trarta di
appalti assegnati senza gara in
piena tangentopoli.

E adesso, granfinale! Dodici mi-
liardi (il costo di 4 di quei tunnel
piemontesi, per le casse dello Sta-
to) perle ferroviein Sicilia. Pilvaltri
miliardi quae laal sud. Maquinon
sivoglionecorrererischi:nonsi fa-
TANNno nemimenc ‘.:I.'I'.I.Elllbl._ l'l.lf.' SCOT-
miche né finanziarie né ditraffico.
Potrebbero esserci sorprese, no?

E QUEI FESSI di tecnici che hanno
creduto che Foperazione analisi
costi-benefici non fosse strumen-
tale, ma dettata da una ferma vo-
lonta politica di evitare sprechi?
Hannofattoalmeglioillorolavoro,
eintempistrettissimi, e conrisorse
ridotre. Non meritavanoquestoin-
eredibile voltafaccia, che per for-
tunasqualifica molto pit chiil vol-
tafaccia lo ha fatto che non loro, la
cui indipendenza sembra oggi lar-
gamente provata, anche sechiscri-
ve non puo essere buon giudice,
per palese confitto di interesse,
*Coordinatore commissione analisi
costi-benefici del Mit
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