www.filtabruzzo.it   ~   cgil@filtabruzzo.it 


[image: image1.png]Autostrade va avanti anche senza Abertis

Ilclima di incertezza grava sugli investimenti del gruppo, mentre si cerca di rivedere alcuni punti della nuova convenzione. Il
‘mese prossimo é attesa Ia riscrittura del patto di sindacato di Schema28, mentre per crescere si punta sull’Europa dell'Est
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Roma
convenzione firmata per Iau-
tostrada Brebemi_prevede un
ass0 di redditivita sullinvesti-

mento del 4,2 per cento per if conces-
sionario. La convenzione per Auto-

strada Brescia-Padova(alias Sereni
sima) vale una redditivita del S per
cento, mentre AutoCisa ha spuntato
un punto in pit. L'elenco dei contrat-
tinegoziati dall’Anas dopo la diretti-
va Cipe del 26 gennaio ¢ breve. altri
e sono in armivo e tutti con indici di
profittabilita di scarso interesse per
unaaziendaprivata. Giovanni Castel-
Iucci, amministratore delegato_del
‘2ruppo Autostrade appena ridenomi-
nato Atlantia, loafferma chiaroe ton-
doquandodice: “A quelle condizioni

noi non avremmo mai firmato, sia
perché troppe sono le clausole inde-
terminate, sia per il livello di remune-
razione del capitale non adeguato al
rischio del contratto. Di sicuro non
possiama rimanere a lungo in questo
climadiinceriezza, perché difattope-
nalizziamo sviluppo ¢ investimenti”.
Atlantia spera che i contratti nor.
saranno stampati con il ciclostile ¢ di
ottenere, quindi, migliori condizioni.
Nelle parole del top manager di
Atlantia trova ragione Ittitudine in
particolare di uno dei soci di Sche-
ma28, holding di controflo del grup-
poautostradale che raccoglie la Sin-
tonia dei Benetton, Fondazione Crt,
Unicredit, Generali e Abertis. Tutti
soci hanno manifestato lintenzio-
ne di confermare il patto per
unaltro anno, Abertis ha
il medesimoorienta-
mentomarichiede una
riscrttura dei vincoli
i socio spagnolo
vuole essere in con-
dizione di lasciare
Schema28 anche
prima delia sca-
denza del patto,
se non riterrd
soddisfacente il
fuovo conirat-
todiconcessio-
ne o dovesse
erdurare
Fattuale cli-
ma di incet-
tezza, Lad-
dio di Aber-
s, e con es-
s0'il definitivo failimento
del progetto di fusione con
Atlantia, non & una mera ipo-

tesi accademica.
11 Governo pare una sorta di pen-
dolo: a tratti sembra prevalere la

componente che non vuole minare i
rapporti con un gruppo quotato in
Borsaccentrale nello sviluppo delle
infrastrutture, ma non di meno pesa
la corrente di pensiero che vede con
favareilritornoinmano pubblicadei
“monopoli naturali” chiamati auto-
strade. L'Anas, secondo una tesi as-
sai diffusa tra gli addett ai lavori,
perseguirebbe una sorta di resurre-
zione del modello Iri

Tl mese prossimo sard importante
non solo perché sono in agenda lai-
scrittura_del patto di sindacato di
Schema28 e Fassembiea di Abertis
(13 giugno). Eattesoa breve, infatt,
un pronunciamento in sede comuni-
taria, a conclusione dele istruttorie
aperte dal commissario europeoalla
Concorrenza (Neclie Kroes) e dal
commissario_al Mercato_interno
(Charlie McCreevy). Noné immagi-
nabile, tuttavia, che la_soluzione
dell'impasse possamagicamente av-
venire via Unione Europea o attra-
verso il ricorso al giudice, ma di ne-
cessith deve passare nel confronto
con il govemo.

“Tant’s che lo stesso Castellucci so-
stiene di «vedere una concreta vo-
lonta, nell'Anas € nel Govemo, di ri-
solverei graviproblemi derivanti dal-
Tarticolo 12 collegato alla Finanzia-
iae dalla direttive Cipe. Confidiamo
nel fatto che la nuova convenzione
non sara un atto unilaterale, che sa-

tebbe inaccettabile. ma sia
Tesito di un negoziato
che tenga conto dellin-
teresse di tutt  soggetti
in campo e dei patts gia
sottoseritti. Del resfo,
pacta sunt servanda, co-
me dice il ministro Di
Pietro. Il contratto fino-
ra ha funzionato molto
bene: le tariffe sono
cresciute meno
dell'inflazione,
abbiamo
sbloceato e
cantierizzato

grandi apere

attese da de-

conni. i due
miliardi _di
extra_costi
non_previsti

i sede di
convenzione
saranno_as-

sorbiti dalla

Societd, il i-

vello di ser-

vizio e di

curezza é as-

sai cresciuto

con Ia priva-
tizzazione

Tutto & perfetti-

bile, di sicuro

non & accettabile.

o stravolgimento delle regole».

11 centro della questione ha a che
fare con la remunerazione del capita-
le. Le societd autostradali a matrice
societaria pubblica hanno nella rea-
lizzazione delle infrastruture il loro
dividendo, chee dinaturapo-
litica. Benetton o Gavio fati-
cano a ammettere un regime
ariffario allineato al capita-
le investito e ai costi ope- L
rativi, remunerando quindi
il capitale storico di fibro e
non quello effettivo. «Se
non i sono adeguate con-
dizioni contrattuals, non sia-
mo in grado di raccogliere risorse ¢
gli investimenti si bloccanon, sinte-
tizza Castellucei.

Loscenarioriguardail grupponel-
Finsieme, non solo quanto alla sua
presenza i ltalia. Dello stallo risen-
tirebbe la strategia di sviluppo inter-

nazionale di Adantia. Nei_ giomi
scorsi il gruppo ha concfuso Ta rica-
pitalizzazione di Stalexport, societa
quotataa Varsavia titolare délla con-
cessione per Tautostrada Katowice-
Cracovia. Stalexport & prequalifica-
taperla gara di costruzione e
estione di una nuova tratta
i 100 chilometri a Est di
Varsavia, nonché nelle gare
er la realizzazione di casel
i e svincoli sulle esistenti
AZeAd. “Siamo determ
nati_a_divenire l'operatore
leader in Polonia, dove nei
prossimi 7 anni dovrebbero
essere costruiti 1.500 chilometr di
nuove autostrade ~ commenta Ca-
stellucci ~ Quanto allEst europeo
guardiamo poi con estremo interes-
se alle gare in rampa di lancio in
Russia. Stiamo monitorando quelle
relative alle tratte cittadine, in parti-

colare nella zona di Mosca”.

La Nuova Europa non esaurisce i
pianidi crescita di Atlantia sulla sce-
ha internazionale. Due anni fa Im-
pregilo ha ceduto a Adantia, tramite
gara, la concessione per Costanera
Norte, che riguarda un segmento au-
tostradale nei pressi di Santiago del
Cile. Atlantia é tra i soci di riferi-
menio del maggiore gruppo di co-
struzioni italiano, che ha in portafo-
glio numerose concessioni in Brasi
Ie e Argent dice che
«se Tmprey
proprie attivith autostradali, le valu-
teremo a fondo, perché siamo forte-
‘mente interessati al mercato del Sud
America. Alla ventina di gare per
nuove autostrade programmate dal
Brasile, come a quelle attese in Cile
& Messico, noi ci saremo se verif
cheremo condizioni positive e se
AVIEmS | numeri per Vinceren.






