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Autostrade, stop dal Tesoro

Di Pietro revoca I'esame al Cipe di giovedi e cerca un chiarimento nel Governo
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Toma in alto mare la con-
venzione di Autostrade per lta-
lia. E con essa, almeno per ora, il
negoziato durato mesi tra Aspi,
Anas ¢ ministero per le Infra-
strutture per raggiungere un
compromessosulsistematariffa-
rio e sulla remunerazione degli
investimenti,

Nellariunione del pre-Cipe di
e sera il ministro per le Infra-
strutture Antonio Di Pietro ha
deciso di revocare dallordine
delgiorno del Cipe (comitatoin-
terministeriale per la program-
mazione economica) convocato
pervenerdi Fapprovazione della
convenzionedi Autostrade.Iimi-
nistrohadecisodi prendere tem-
poecercareunchiarimento poli-
tico allinterno del Governo do-
pocheil Nars, lorgano consulti-
vodelCipe, avevadatoparerene-

gativo al testo di convenzione
sollevando un problema di con-
formita alla legge della conven-

zione stessa c sollecitando la ri-
chiestadiun parere dilegittimita
da parte del Consiglio di Stato.
Le obiezioni pi fort allnterno
del Nars sono state avanzate da-

gli esponenti del ministero
dellEconomia e in particolare
da parte della Ragioneria dello
Stato. Le perplessita sono scatu-
ritedal fattocheil testo proposto
da Aspi, secondo i tecnici, pre-
sentaprofilimoltodiversirispet-
todallavorosvoltodaNarsecon-
cessionarie nei mesi scorsi. La
convenzione del maggiore grup-
poautostradale proponcunuo-
vomodello di calcolo delle tarif-
fe (per remunerare 10,5 miliardi
diinvestimenti) che non ha fon-
damentonelle leggi enelle diret-
tive emanate dal Cipe. Nonédun-
que un sistema basato sul vee-
chio meccanismo del price-cap,
Gintrodotto dal Cipe nel '96) ¢
‘nemmeno sul nuovo sistema ta
siffario voluto dalla riforma Di
Pietro che rende meno remune-
rativi gli investimenti in opere

autostradali. Quella di Autostra-
de si configura come una terza
via,elaborata dandouna vestesi-
stemica allinsieme di deroghe
(rispetto al price-cap) che la so-
cieta aveva ottenuto prima nella
convenzione del 97 ¢ poi nel IV
atto aggiuntivo, Il isultato & che

non esiste un periodo regolato-
rioinbaseal qualechiederelare-
visione delle tariffe in virti
dell'aumento del rafficooil loro.
riallineamento ai costiper distri-
buire Gin termini di pedagg pit
bassi)anche agli automobilistile
efficienze che Autostrade fa nel
corso degli anni. Sempre secon-
doitecnicioffertocome contro-
partita un meccanismo di stabi-
lizzazione degli aumentiariffari
nel tempo in modotale da evita-
re picchi di incremento. La pro-
posta Aspi ha suscitato qualche
mal di pancia anche nell'ambito
dell'Aiscat, Passociazione delle
concessionarie autostradali do-
ve aleune societh potrebbero
chiedere diaverelostessotratta-
mento di Aspi. Un'ipotesi, perd,

che secondoalcuni& da esclude-
re perché gran parte delle con-
cessionarie harichiesto di aderi-
re al riequilibrio finanziario dei

piani ricadendo di fatto nelle
nuovenormeintrodottedallare-
cente riforma. Il punto ¢ capire
adesso come se ne esce. Di Pie-
tro dovra chiarirsi con il collega
dellEconomia, TommasoPadoa-
Schioppa,anche perchélostesso
premier Romano Prodiha giain-
viato a Bruxells il testo di con-
venzione accompagnato da una
missiva che chiede la chiusura
del contenzioso. La convenzio-
nepotrebbetornarea chiarimen-
toavvenuto al Cipe (che potreb-
be provvedere a una "sanators
per Aspi), manon daescludere
che invece il testo debba essere
dinuovo rinegoziato con la con-
cessionaria. leri,intanto, inocca-
sione del trentennale di Auto-
gill GilbertoBenettonhadichia-
rato che il gruppo vuole espan-
dersi inEuropa del'Est ¢ in Me-
dio Oriente soprattuttonel setto-
redegliacroporti.
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