ECCO | CONTRATTI Da anni ottengono rincari che servono solo a far salire i profitti

Autostrade, aumentatii pedagi
per rega]are 5 miliardi ai Benetton

® Dal processo per la strage
di Avellino causata daun
guardrail marcio, emergo-
no i piani finanziari del con-
cessionario che da nove an-
ni i governi tengono coperti
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Capltahsiﬁo allitaliana Linchiesta di Avellino sul bus precipitato ha svelato il contraito con lo Stato
e le sviste dei ministri che hanno fatto la fortuna di Atlantia (e la beffa per automobilisti e Tir)

Benetton, nelle carte segretate

lautos

» GIDRGID MELETTE

razie alla distrazione (o alla
complicita) delle autorita
dello Statola famiglia Benet-
tonhafarrodi Autostradeper
I'Italia unadelle piti efficien-
ti fabbriche di denara
dell'Occidente industrializ-
zato. Sonolemeraviglie delle
privatizzazioni all'italiana,
Nel20001loStatohacedutola
concessionaria per circa 7
miliardi di
euro, Oggi
vale pit del
doppio, gra-
zie alla li-
cenza di
spolpare gli
automobili-
sti al casello
concessa al
privati, senza che gli utenti
abbianovisto grandibenefici
in termini di efficienza del
servizio.

GRAZIE ALLA NUOVA Con-
venzione firmatanel 2007, 1a
concessionaria guidata da
GiovanniCastellucei ha otte-
nuto risuleari serepitosi. Dal
2008 al 2015 ha incassato ai
caselli pedaggi per comples-
sivi 27,3 miliardi di euro, rea-
lizzando 6,3 miliardi di utile

netto e distribuendo agli a-
zionisti 4,7 miliardi di divi-
dendi. Oggilaholding quota-
ta Atlantia, che controlla Au-
tostrade, vale in Borsa circa
18 miliardi, e negliscorsiotto
anni ha oscillato mediamen-
te attorno ai 15 miliardi, Con
un calcolo approssimativo si
pud stimare che gli azionisti
di Atlantia abbiano incassato
ogni anno un dividendo pari
al 4 per cento del valore di
mercato dell’azione, roba da
leccarsi i baffi.
Laricettamiracolosa &

custodita nella Con-
venzione e soprattutto
nell’allegato “piano
Finanziario”, un do- 4
cumento da sempre
custodito gelosa-
mente dai Benet-
ton e dal governo i-
taliano come il pin
delicato segreto di
Stato. C'évoluta l'in-
chiestadella Procuradi A-
vellino sulla strage del 28
luglio 2013 - quando 40
PErs00ne S0No0 morte suun
bus turistico precipitato
dal viadotto Aequalonga
sulla Ale, dopo aver sfon-
dato un guardrail privo di

manutenzione da 25 anni -
perscoprirveisegretidel pia-
no finanziario, che vedete
sintetizzati nella tabella a
fianco.

Partiamo dall'inizio. 11 12
ottobre 2007, Castellucci fir-
malanuovaconvenzionecon
il presidente dell’ Anas Pietro
Ciucci, Anche se affida la ge-
stione di un bene pubblico, &
formalmente & un contratto
tra privati: I'Anas, grazie alla
provvidenziale trasforma-
zione in Spa, & una societi di
diritto privato. E come tale,
anche se & un'offesa al senso

1 comune, rivendica la privacy
! suisuoi affari, Il ministro dei

Lavoripubblicisottolacuiat-
tenta regia si sigla il nuovo
contratto & Antonio Di Pie-
tro, che oggi hasaltato labar-
ricata ed & stato nominato
presidente dellaPedemonta-
na Lombarda, un’altra con-

& cessionaria autostradale, na-
M ta con la sua benedizione
% quando era ministro. L'Anas

& l'autorita concedente, [
2.850 chilometridirete auto-
stradale sono di proprieta
dello Stato, e vengono dati in
concessione alla societa Au-

| tostrade, chesiimpegnaage-

Tada dalle uova d'oro

stirli e a curarne la manuten-
zione in cambio dell’esazio-
ne dei pedaggi. Il “piano fi-
nanziario” allegatofissatutte
le previsioni ditraffico, dico-
stie di guadagni fino al 2038,
anno di scadenza della con-
cessione, La convenzione
stabilisce all’articolo 13 un
principio: se il traffico sara
superiore al previsto la con-
cessionaria devolvera fino al
75 per cento dei relativi in-
troiti aunfondoa disposizio-
ne dello Stato per nuove ope-
re autostradali.

DIPIETRO ECIUCCI si sonodi-
menticati di inserire in con-
venzione il caso pit infausto,
quello in eui il traffico fosse
inferiore al previsto, Che é e-
sattamente cid che & accadu-
to e non ha impedito che Au-
tostrade per I'Ttalia facesse
un sacco di soldi sulla pelle
degli automobilisti e, soprat-
tutto, dell’autotrasporto,
cioé dell'industria italiana.
Dal 2007 a oggi si sono suc-
ceduticinquegoverni (Prodi,
Berlusconi, Monti, Letta,
Renzi) e altrettanti ministri
delle Infrastrutture: dopo Di
Pietro & arrivato Altero Mat-
teoli, e poi Corrado Passera,
Maurizio Lupi e 'attuale



Graziano Delrio. E lecito
chiedersiseinquasinove an-
niqualeuno diloro abbia mai
trovato mezz'ora di tempo
per controllare i conti di Au-
tostrade per I'Ttalia e delle al-
tre concessionarie autostra-
dali che hanno pili 0 meno le
stesse pessime abitudini. Sa-
rebbe gravissimo scoprire
che hanno fatto finta di non
vedere o non capire. Per ca-
rita di patria facciamo conto
che abbia prevalso la pigri-
zia.

Se i vari ministri si fossero
dungue presilabriga di com-
pulsare i complessi contratti
segretatiavrebberocapitofa-
cilmente perché sono sem-
prestati cosigelosamente co-
perti. Guardate la tabella. Il
trafficosullaretedi Autostra-
de nel 2015 & stato inferiore
del 7 per cento a quello del
2008, eppure ipedaggi incas-
satisonostatisuperioridel 22
per cento, Merito dei conti-
nui aumenti di tariffa, che o-
gni anno Castellueci € stato
bravo da ottenere dal distrat-
to ministero, Dai 6,4 centesi-
mi medi per chilometri del
2008 siamo arrivati agli 8,3
del 2015, con una progressio-
ne del 30 per cento. Guardate
nel graficole cifre in azzurro
piti scuro. Sono le stime con-
tenute nel piano finanziario
del 2007. Dicono che negliot-
to anni 2008-2015 sulla rete
di Autostrade si prevedeva
chevenisseropercorsiin tut-
to 433 miliardi di chilometri
previo pagamento di pedaggi
per totali 22,8 miliardi di eu-
ro. E che Autostrade avrebbe
vissuto veramente bene in-
cassando una tariffa media
negli otto anni di 5,2 centesi-
mi al chilometro. Insomma,
la convenzione benedetta da
Di Pietro si é dimenticata di
prevedere il caso in cuinonil
traffico ma i ricavi da pedag-
gio risultassero nettamente
superiori alle previsioni: e-
sattamente, in otto anni, Au-
tostrade ha incassato 4,5 mi-
liardi pit1 del previsto.

Per quale ragione al mon-
do invece la tariffa media in-
cassata dalla concessionaria
dei Benetton, anziché fer-
marsi a 5,2 centesimi medi é
volata fino alla media in otto
anni di 7,3 centesimi, del 40

per cento superiore a quella
prevista dal contratto segre-
tato? Perché, ci hanno rae-
contato per anni i quantome-
no distratti ministri, quella
stangata al casello per pendo-
lari e camionisti serviva a fi-
nanziare la costruzione di
nuove autostrade e la riqua-
lificazionediquelle esistenti,
acciocché Castellucei e isuoi
ingegneri disponessero delle
risorse per rendere i nastri
d'asfalto piti confortevoli e
soprattutto pit sicuri.

Le accuse per le quali Ca-
stelluced e altri 11 dirigenti di
Autostrade sono a processo
da questa mattina davanti al
Tribunale di Avellino indu-
cono qualche domanda. T pe-
riti della Procura di Avellino

anno accertato che il guard
rail di cemento del viadotto
Acqualonga é stato sparato
nel vuoto dall'urto dell'auto-
busperchénonerapilifissaro
allastrada dagli appositi cavi
d'acciaio detti “tirafondi”. E
ranocorrosi,equindiperipe-
ritieracomesenoncifossero,
“da almeno un decennio®.
Verosimilmente non erano
mai statineppure ispezionati
dalgiorno in cui furono mon-
tati, nel 1989, 11 dubbio che
Autostrade per I'Italia abbia
risparmiato sulla manuten-
zione ¢ legittimo, e comun-
que - visto che né i ministri
succedutisiné lostoricocapo
della Vigilanza sulle auto-
strade, Mauro Coletta, sem-
branoessersimai postiil pro-
blema - tocchera adesso alla
magistratura rispondere agli
interrogativi.
SICURAMENTE una prima
sentenza la fornisce il con-
fronto tra piano finanziario
segretato e bilanci di Auto-
strade. Se non ci fossero stati
gli aumenti tariffari, tra 2008
e 2015 la concessionaria, vi-
stoilpesante calo deltraffico,
non avrebbe potuto distri-
buire dividendi ai suoi azio-
nisti. Invece sono arrivati
provvidenziali i ritocchini
ANNO per anno e cosl, pur a-
vendo meno traffico, Auto-
strade ha potuto produrre u-
tili netti per 6,4 miliardi con-
tro i 3,5 miliardi previsti dal
piano finanziario. E un conto
semplice semplice: spre-
mendo gli automobilisti il

monte pedaggl éstatogonfia-
to di 4,5 miliardi rispetto al
pianofinanziariosegretatoe,
magia, Autostrade e Atlantia
hanno distribuito 4,7 miliar-
dididividendi, Eccodove so-
no finiti i soldi, altro che ma-
nutenzione.
(@eforgiomeletti
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IL REGALO/2 In 8 anni
la tariffa al casello &
cresciuta del 40% rispetto
al patto siglato con le
Infrastrutture: pedaggi
gonfiati per 4,5 miliardi

IL REGALO/1

La concessione

(al ministero C’era

Di Pietro) non prevede il
€aso in cui i ricavi siano
superiori alle previsioni
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DOMENICA
Il Fatto ha
raccontato le
acouse della
Procura di
Avellino a
caricodell'Ad
di Autostrade
Castelluccie
altri diriganti
del gruppa
imputati nel
processa che
inizia opgi
sulla strage
del 2013, in
cui marirong
40 persone:
“Avevana
I'sbbliga di
impedire il
gravissimo
incidenta”.
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