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Treni locali verso la deregulation

Morena Pivetti
ROMA

Eppur si muovono, alme-
1o nelle intenzioni. Dopo un
biennio di totale immobili-
smo, diverse Regioni annun-
ciano di voler liberalizzare i
binariregionali. Anche in que-
stosettore tornanole gare, ul-
teriore segno del risveglio
delleliberalizzazioni nei mer-
catilocali,

Nel Lazio l'assessore ai Tra-
sporti, Fabio Ciani, promette
per fine settembre il bando di
gara per i treni dei pendolari
gestiti daTrenitalia e per le tre
ferrovie ex concesse operate
attualmente da MetRo, la spa
pubblica che fa correre la me-
tropolitana di Roma.

LaLombardia, dopoXindagi-
ne condotta dalla Commissio-
ne Trasporti della Regione gui-
data da Mario Raimond, che
ha rilevato «patologie gravi
nelsistema ferroviariolombar-
do, preme P'acceleratore della
concorrenza e dell'ingresso di
capitali privati nelle societd
pubbliche, come rimedio ai
disservizi.

1 Friuli, battistrada
dell'apertura el mercato dei
‘busurbani ed extraurbani, affi-
dati con procedure a evidenza
pubblica gia il primo gennaio
2001, per il secondo giro pro-
getta una gara unica integrata
tra trasporto pubblico locale
sugomma e su ferro, forse an-
che conle linee marittime del
olfo di Trieste, del valore di
200 milioni di euro anno per
noveanni.

Anche il Veneto, dove Tre-
nitalia e Sistemi territoriali
hanno vinto i treni regionali
delle Province di Verona, Vi-
cenza, Belluno e Rovigo (circa
i due terzi delle percorrenze
complessive) sta lavorando a
un maxi-lotto ferrovie, auto-

ralizzazioni, La stazione di Milano delle Ferrovie Nord

bus e vaporetti della laguna
per il sistema metropolitano
regionale, che insiste su Ve-
nezia, Padova e Treviso.

Lapostaingioco analogaa
quella del Friuli, 200 milioni
Tanno, ma qui siamo al primo
girodi gare.

Laveranovita sembra, perd,
esscre linteresse e Papertura

INTESE INTERNAZIONALY
Lombardiae Fruli
dialogano con’ grandi
operatori europei

i punta allatedesca Db
el colosso Arriva

chesialaLombardiacheil Friu-
li manifestano verso i grandi
operatori europei, pubblici e
privati, dirasportolocale.
«Voglio una competizione
senza quartiere - dice deciso
Ludovico Sonego, assessore
del Friuli - e gare combattute
conjl coltello tra i denti. Fare-

modituttoperstimolarelapar-
tecipazione dei grandi player
europei. Ho in. programma
unatrasfertaaBerlino percon
vincereleferrovie tedesche, le
Db,aessere della partitar.

Senzacontare che Sonegosi
trovagiaincasa Arriva-colos-
50 quotato alla Borsa di Lon-
dracheoperainnove Paesicu-
ropei-cheinquesti annihaac-
quisitoattraversola capogrup-
Po bergamasca Sab, il 4% di
Trieste Trasporti ¢ il 0% di
Saf Udine.

Allostessopercorsostapen-
sando la Lombardia che
nellambito dell'indagine co-
noscitiva ha sentito il numero
uno di Arriva, David Martin,
imanager di Db.

«Le patologic gravi che ab-
biamoriscontrato~ spiegaRai
mondi ~ e ciod la scarsa pun-
tualith dei treni dei pendolari,
la lunghezza eccessiva dei
viagg, Pincapacith informati-
vae le pulizie carenti,si cura-
10 in un solo modos: portando
finoin fondo la

| Ttvalore delte gare. inmiioni
dieuroé quanto valgono

| allannolegareindenne dal
Venetoe dal Friuli.

|253,7

Iifatturato di Arriva. Sitratta
delprimo operatore privato
presenteintalia. Lacifrain
milioni di euroé quanto it

| ruppofatturanelnostro
paese. Mentre son03.0191
dipendentie 93,5 milioni di
chilometritotalizzati nel

| 2006.

ne. E visto che Ja Regione ha
una propria spa, Ferrovie
Nord Milano, ¢ maturoil tem-
poperaprireil capitale ainve-
stitori privati».

Un interesse e un'apertura
che Arriva, diventato primo
operatore privato in Italia in
soli cingue anni di attivitd, &
prontaaraccogliere.

ABergamo per la presenta-
zione ufficiale del gruppo, Da-
vid Martin ha detto di voler
crescere nel mercato italiano,
il quarto per dimensioniin Eu-
ropa:una crescita programma-
ta sia sui treni che sulla gom-
masiaconlegare che attraver-
soacquisizion di partecipazio-
niazionarie.

«Vediamo grandi potenzia-
lith - insiste Martin - e siamo
molto interessati. Chiediamo
chei bandi favoriscano la pre-
senza dei privati: i lott regio-
nali per i collegamenti ferro-
viaricivannobenc e siamo an-
che pronti a comprare treni
nuovi, sela durata dei contrat-
tidiservizio & congrua.
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