www.filtabruzzo.it   ~   cgil@filtabruzzo.it 


[image: image1.png]PRIVATIZZAZIONI DIFFICILI
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SI LEGGE ALITALIA

Nicola Coccia, presidente degli armatori, non ha dubbi:
socleta di navigazione hanno superato il valore delle navi. Per cederla,
lo Stato dovra farsi carico di una «bad company».

B Archiviata la questione Alitalia, se ne
presenta un'altra, non meno spinosa, ma
per fortuna meno costosa: la privatizza
zione di Tirrenia, la compagnia di navi-
gazione controllata al 100% da Fintecna
guidata da 25 anni da Franco Pecorini,
che ha saputo resistere a tutte le bordate
c agli arrembaggi che gli hanno portato
in questo quanto di secolo gli armatori
privati. Onorato, Aponte, Grimaldi ¢ via
dicendo: non se ne trova uno disposto a
spendere una mezza parola di apprezza
mento per questa societ, accusata di ave
re assorbito e sperperato centinaia di mi-
lioni di aiuti pubblici

Una tesi che naturalmente & condivisa
da Nicola Coccia, che li rappresent tul-
in qualita di presidente di Confitarma,
con cui Economy ha fatto il punto sulle
prospettive i privatizzazione, anche al-
la luce del fatto che il governo ha ricevu-
(0 una lettera dalla Commissione euro-
pea in cui si boccia il prolungamento al
2009 della convenzione tra lo Stato e la
Tirrenia, convenzione che invece nel frat-
| governo ha gié approvato, con
ne di altri 65 milioni I'anno per

tre anni

Intanto, il 4 ¢ 5 febbraio i dipendenti
(che costano fino al 50% in pit che nel
settore privato) scenderanno in sciopera
contro lipotesi di privatizzazione. Insom-
ma, ¢ SN0 Lulli | presupposti per parla-
re di un altro caso Alitalia.

Presidente Coccla, un'‘altra «grana»
che ci portiamo dietro da anni e che ora
va affrontata. Come se ne esce?

Con difficolta. Ho l'impressione che il
governo si ritrovi messo all'angolo. La
Commissione europea ribadisce che o
convenzioni Stato-Tirrenia non sono pit
accettabili. Le Regioni hanno r
ipotesi di prendere in gestione le linee
locali, a fronte di contributi statali rite-
nuti troppo bassi, un‘operazione prope-
deutica alla realizzazione di uno «spez-
zatinos. E poi ¢ la crisi

Con quali effetti?

Quelli di avere dimezzato il valore de-

debiti della

gli asset, ciot delle navi, di Tirrenia. La
valutazione fatta in passato di circa 1,2
miliardi di euro & assolutamente impro
ponibile oggi, parliamo della meta. Ma
poiché ci sono debit per circa 800 milio-
ni, sfido qualunque advisor & non arriva-
re a un valore negativo

Quindi, bisogna fare come con PAlita-
lia? Ci vuole una «bad company» con cui
o Stato si faccia carico dei debiti e di cio.
che & invendibile, lasciando la «polpan ai
privati?

1l paragone con Alitalia indubbiamen-
te si puo fare, ma mettendo bene in chia-
roalcune differenze.

Qu:

Innanzitutto Tirrenia non & una com-
pagnia di bandiers; ci sono molti opera-
torl privati, sani e di magglori dimensio-
ni, che operano nel settore. Poi le dimen
sioni: Alitalia aveva un miliardo di debi-
tia fronte di 5 millardi di fatturato; qui si
parla di 800 milioni di debiti a fronte di
320 milioni di ricavi

Una bella cordata di capitani corag-
glosi, imprenditori patriottici, sull'esem-
pio della Cal di Colaninna?

Guardi che la proposta di una corda-
ta per Tirrenia I'abbiamo fatta prima che
la Cai si facesse avanti per Alitalia.

Allora bisogna trovare un altro com-
‘missario Fantozzi...

Facciamo una <bad companys, elimi-
niamo tutte le navi che non potranno mai
essere messe in attivita e poi mettiamoci
intorno a un tavolo per discutere della
cessione, in blocco o a pe:

Almeno una differenza rispetto alla

che caschi nelle braceia della concorren-

za straniera.

Ah certo, escludo nel modo pii asso-
luto che se la voglia comprare un armato-
e straniero,

diMartino Cavall

Lindehitamento

della compagnia
dinavigazione.

La durata della
Restione dellattuale.
amministratore

Franco Pecorini.
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