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I macchinista unico
fa litigare Fs e privati

Sulla sua introduzione (e sul suo rinvio) si sta giocando una partita
importante. In ballo c'¢ soprattutto il redditizio settore cargo,

ormai liberalizzato, ma ancora strategico.

mm Lultimo incidente risale al 24
gennaio, quando PEurostar Napo
li-Bologna all‘altczza di Anagni si &
rotto in due tronconi. Qualcosa di
analogo era gia accaduto a luglio,
ma i la colpa era stata data al siste
ma di sicurezza che in caso di ano-
malia blocca subito il treno.
E proprio sul Sistema di
controllo marcia treni,
IScmt, si sta giocando una
partita importante, quella
del macchinista unico.

La sua adozione, gia an-
nunciata (e rinviata) da tem-
po dalle Ferrovie dello Sta-
to, & molto attesa anche
dagli operatori ferroviari
privati, quelli del settore
cargo, che sbarcati da tre anni in Ita-
lia utilizzano il materiale rotabile
delle Fs per trasportare merci, con
tanto di licenza e certificazioni di
sicurezza. Ora questi operatori sono
tre - Sbb cargo, Railion ¢ Rtc - e as-
sorbono circa il 30% del traffico in-
ternazionale su rotaia, erodendo
ogni anno nuove quote  un merca-
to stagnante. Sono soprattutto loro
ad attendere da troppo tempo

Marco Terranova,
ad.di Sbb cargo
in talia,

di Mikol Belluzzi

Pagente unico. «C’ stato un upgra-
de sia della rete che del materiale
rotabile e ora siamo tra i primi in
Europa per sicurezza» dice Marco
Terranova, a.d. di Sbb cargo e por-
tavoce delle Imprese ferroviarie pri
vate (Ifp), «per non parlare dellag-
‘giomamento dei locomoto-
i, eppure I'ltalia rimane
I'unico Paese europeo dove
non & ancora stato introdot-

toil macchinista unico».
Per i privati questa rivo-
luzione ¢ vitale per poter
fornire servizi rapidi, di qua-
lita e a prezzi competi
Ma sindacati e Fs non ci
sentono ¢ continuano ad
accapigliarsi e a rinviare.
Stesso copione anche per Iapplica-
zione del contratto unico della mo-
bilita, alla cui attuazione sono con-
trarie le imprese ferroviarie private,
che invece spingono per la nascita di
un contratto specifico per il cargo.
Dalla loro parte, ci sono anche As-
stra, Anav e Confetra, mentre Fer-
rovie dello Stato e Confindustria so-
no schierate a favore del pii onero-

50 contratto unico.
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