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Il ministero teme un eccessivo trasferimento di competenze al nuovo organismo di controllo




[image: image2.png]ulle Ferrovie? «Bisognerd intervenire anco
1a con nuove misure per la liberalizzazio-
ne. L'investimento dei privati dev’essere

reso appetibile. E attualmente non lo & i colla-

boratori di Pierluigi Bersani, ministro per o Svi-

luppo economico, non hanno dubbi. Per favori-

re realmente Iapertura del mercato del traspor

1o passeggeri, mancano ancora alcuni tasselli

normativi importanti: dallo scorporo della Rete

alla gestione del servizio, alla creazione di

un'Authority che regolamenti il

settore e soprattutto che risolva

il nodo delle tariffe. In Italia —

secondo gl esperti — il costo d

biglietti & troppo basso per giu

stficare 'afflusso di capitali pri-

vati,

1l percorso avviato dallo stes-

so Bersani nel 1999 per far cir-

colare i treni privati sui binar,

terrotto poi dal governo di Sil-

vio Berlusconi, perd non & anco-

1a ripartito. Un primo passo &

atteso a giomi: la creazione del-

T'Authority, peraltro prevista

nel programma_del governo, &

contenuta nel disegno di legge

del sotiosegretario Enrico Let-

ta, slittato dal Consiglio dei mi

nistri_di venerd) scorso alla

prossima_settimana. Ancora ci

sono alcuni nodi politici da ri-

solvere. E il sottosegretario_del-

la Margherita_deve vincere, fra

le altre, la resistenza del mini

stro dei Trasporti, Alessandro Bianchi, che te-

‘me un eccessivo travaso di competenze dal dica-

stero al nuovo organismo  di controllo.
Qualcuno dalla riunione dell’'esecutivo di ve-

nerdi si aspettava anche un segnale sul futuro
scorporo della Rete. Per adesso invece non se
n'¢ parlato. 1I problema perd & concreto. Le li-
cenze ai nuovi operatori vengono rilasciate dal
‘ministero ai Trasporti, ma il documento che ef-
fettivamente permette ai treni di circolare — il

cosiddetto «certificato di sicurezza» — & di com-
petenza di Rete Ferroviaria Maliana, societa che
fa parte del gruppo Fs.

Insomma, Iaccesso al mercato, alla fine, di-
pende dalla parola del monopolista. Un chiaro
conflitto_di interessi, anche se finora non sono
stati registrati_casi di operatori privati respinti
in maniera pretestuosa. «Dal punto di vista rego-
lamentare & perd un’anomalia», ammetiono
dal ministero. per le Infrastrutture guidato_ da

Antonio Di Pietro, L'ipotesi del-
lacessione della Rete, perd, tro-
va forti resistenze all'interno
della sinistra radicale, ma an-
che nelle forze dell'Ulivo. Una
soluzione di compromessopo-
twebbe arrivare dal passaggio
del rilascio del Certificato di si-
cureza a un organismo_ terzo.
CGome appunto I'Authority.
Infine, ¢'¢ un altro nodo aper
t0: 'accesso ai privati & frenato
dalla mancanza_del cosiddetto
materiale rotabile, | treni. L'in-
tera procedura per Vacquisto di
un convoglio pud durare fino a
tre 0 quatiro anni. Un'accelera-
zione. potrebbe arrivare con
una norma che imponga al
gruppo Fs l'afftto di una quota
del proprio materiale rotabile.
«Ma i sindacati hanno gia detio
no», tagliano corto dalla societa
guidata dall'ad Mauro Morei.
PAOLO FOSCHI
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