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Londra, locomotiva della privatizzazione

Casi d'eccellenza come Virgin. Ma anche abbonamenti pendolari da 7.500 euro [anno (per viaggiare in piedi)
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rendere il treno. El'ul-

tima parolad'ordine

del politico britannico

eco-consapevole

Viaggiare in acreo in
fluisce pesantemente sulla «car-
bon footprints, Iimpronta in-
quinante che ogni cittadino d
ve sentirsi in dovere di rendere
il pil Jieve possibile. Cos) addi-
sittura Gordon Brown, in attesa
di prendere Ia guida del gover-
no, promette di andare in treno
ai vertici curopel di Bruxelles,
attraversando la Manica con
TEurostar.

Collaboraziene

E anche se continua ad avere
difficolta di bilancio, I'Eurostar
rappresenta un buon esempio
di collaborazione tra ferrovie
statali (francese e belga) e socie-
ta privata (inglese). Nel terzo tri-
mestre del 2006 oltre 2,1 milio-
ni di persone hanno preso il tre-
1o da Londra per Parigi e Bru-
xelles, un incremento del 10%
sispetto allo stesso periodo_del
2005. E la grande novita sard il
14 novembre di quest’anno,
quando gli Eurostar cambieran”
no stazione, dalla vecchia Wa-
terloo all'avveniristica St. Pan-
cras. Con il completamento _del
Channel Tunnel Rail Link, bat-
tezzato «High Speed 1y i convo
gli Eurostar polranno raggiun-
gere la velocita di 300 km orari
entro_pochi minuti dall'uscita
dal terminal, arriveranno al tun-
nel della Manica (Channel per
gli inglesi) distante oltre 110 km
in mezz'ora_e abbasseranno il
tempo di percorrenza per Pari-
gia2ore e 15 minutl. Gonside-
rando tempi ¢ costi del bigliet-
to, la societh dell'Eurostar pen-
sa di poter entrare in concorren-
za con le compagnic aeree
low-cost

Per Ja verita non mancano le
proteste dei passeggeri abituati
a partire dalla storica Waterloo
Station a Sud di Londra, sccon
do i quali spostarsi a St. Pan
cras, piis a Nord, fara perdere il
tempo risparmiato. Ma Euro-

star non ha trovato_economico
mantencre due stazioni.

Un aliro esempio di eccellen-
7a techologica privatizata & rap
presentato_dalla Virgin Trains
di Richard Branson, che negli ul-
timi due_anni ha accorciato i
tempi sulla Londra-Glasgow di
49 minud. 1l miliardario_appas-
sionato di imprese sportive ten-
ta spesso di far battere nuovi re-
cord al suo Pendolino, che fu

concepito_da Fiat Ferroviaria
poi acquisita da Alstom. La Vir-
gin di Branson corre sulla costa
occidentale della Gran Breta-
gna. Su quella orientale verso
Edimburgo i treni sono meno
modemni anche se il nome dei
convogli della societa Goer affa-
scina sempre i passeggeri: il
Flying Scotsman offre un servi-
zio di gran classe.

Tuttl in treno nell'era_delle
privatizzazioni e della battaglia
ambientalista come insegnano
Gordon Brown e il Principe di
Galles allora? S, ma per necessi-
U piit che per entusiasmo: so
prattutto dal punto di vista di
quelle centinaia di migliaia_di
sudditi di Sua Macsta che il re-
no debbono prenderlo ogni gior-
no, senza scelta, per andare da
casa al lavoro e viceversa. Sono
i trasferimenti a breve raggio,
quelli destinati a durare un'ora,
che possono risultare tanto co-
stosi quanto penosi. Riterdi e su-
peraffollamento. E la settimana
scorsa grande polemica per I'n-
tervento del direttore generale
del Dipartimento dei Trasporti
(il governo da in concessione le
tratte alle societh private) chia-
mato a testimoniare di fronte a
una commissione parlamenta-
re.

Domanda: «Abbiamo ricevu-
o lamentele di passeggeri che
pagano_abbonamenti da 4 ¢ 5
mila sterline 'anno (7.500 euro)
€ poi sono costreiti a viaggiare
in piedi». Risposta del diretiore
generale Mike Mitchell: «Se si
viaggia su distanze relativamen-
te brevi non penso che sia inac-
cettabile aspettarsi di dover sta-
re in piedi durante le ore di pun-
ta». Su tuti i giomali sono com-
pansi titoli sul tipo: oI pendolari
non debbono contare su un po

sto a sedere per 5 mila sterline
di abbonamento I'anno, dice il
capo delle ferrovien

Dialtra parte i conti economi

@ sono un problema sia per i
gestore pubblico sia per quello
privato. 1l Regno Unito ha prova-
to entrambe le formule, viag
giando dall'unaall'altra. Negli
anni ‘30l raffico ferroviario era
gestito dalle Big Four, quattro
grandi compagnie che'si sparti
vano il mercato su base regiona
le.

Bombardamenti

Durante la Seconda guerra
mondiale il settore fu preso sot-
to il controllo del governo per-
ché strategico; i danni dovuti ai
bombardamenti furono gravissi-
mi, i cost della ricostruzione. po-
tevano essere affrontati solo dal-
o Stato. 1l premier laburista Cle-
ment Attlee colse T'occasione
per lanciare la nazionalizzazio-
ne ¢ il primo_gennaio 1948 le
Big Four furono inglobate nelle
British Railways nazionalizzate.
La modemizzazione. perd tardd,
fino alla meti degli anni '50, e i-
no a tutti gli anni '60 circolava-
1o ancora Jocomotive a vapore
Poi venne Fera Thatcher, anche
se la riprivatizzazione_comincid
nel 1993 con il governo_ conser-
vatore diJohn Major e si conclu-
se nel 1997 a tappe forzate, men-
e si profilava fa vittoria laburi-
sta

Con i fondi ricevuti dalle so-
cieth ferroviarie private che ot-
tengono la concessione, il gove
no investe nel miglioramento
della rete. Ci sono incidenti di
percorso: 1a Ger, che aveva fir-
mato un contratto da 1,3 mil
di di ero in 10 anni solo 18 me-
si fa per gestire la Londra-Edim-
burgo, ha scoperto di aver fatto
un'offerta troppo alta ¢ ha rinun-
ciato.

Pubblico o privato, il passeg:
gero protesta. Ma con humour
britannico. Un pendolare che
ogni giomo viene da Reading a
Londra I'altro giorno ha scritto
al Times; «Sir, Lallungamento
dei tempi di viaggio ha il suo la-
1o positivo. Cingue anni fa veni
te da Reading mi costava 25 pen-
ce al minuto; ora, nonostante
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