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Sciarrone: «F realistico
lo scorporo parziale di Rfi»

«Separare solo sicurezza e assegnazione delle percorrenzes

9 Alta velocith in Italia, Giuseppe
Sciarrone I'ha vista nascere: pri
ma dal Centro studi sistemi tra-

sporto_della Fiai, poi, dal setiembre

1993, in Ferrovie dello Stato, chiamato

da Lorenzo Necci a dirigere la divisione

trasporto passeggeri. (Ia Trenitalia odier-

na). Nessuna sorpresa, dunque, che s

diventato un protagonista anche della

liberalizzazione_prima nel scttore mer-
ci, dove nel 2000 ha fondato Rail Trac-
tion Company (Ric), Ia joint venture ita-
lo-tedesca di cui & azionista al 5% ¢ am-
ministratore delegato, ¢ poi nell'Alta ve-
locité per i passeggeri. Sulla sua espe-
tienza hanno puntato Luca di Monte:

molo, Diego Della Valle e Gianni Pun

20: con Sciarrone sono soci in Nuovo,

trasporto viaggiatori (Ntv), che vuole of-

frire servizi nell'Alta ve-

Jocita dal 2010, appena

Ja tete Torino-Mila-

no-Napoli & completa-

.

Quale sard la strate-
gla di Novt

<k presto per parlar-
ne, dobbiamo_ancora
ottenere la licenza dal
ministero dei Traspor-

equipaggi di macching
un solo locomotore con quatiro_cqui-
paggi. 1 costi di produzione si abbatte-
ranno almeno_del 30%, il che rendera i
treno competitivo con il trasporto su
gomma.

In altre parole, a sci anni dalla libe-
ralizzazione di mercato nazionale c'é
&poco e niente?

“La verita & che, quando Tallora mini-
stro dei Trasporti Bersani ha liberalizza-
1, 1on c'era un progetio. I positivo che
I'ialia sia, con la Gran Bretagna, 'uni-
co Paese europeo dove oltre alle merci
& stato liberalizzato il traffico passegge-
1ialunga percomrenza. Ma quando si &
deciso di aprire il mercato non sono sta-
te create e condizioni perché questo av-
venisse in tempi brevi. Ad esempio, ls
rete italiana ¢ tra le poche in Europa ¢
corrente continua, dungue non c'erano
sul mercato locomotori disponibii per )
nuovi entranti. Se davvero sivoleva cre
are mercato si poteva fare un pool di lo-
comotori Fis da noleggiare ai nuovi ope-
ratori. T; come se avessero liberalizzato
la telefonia mobile ma con il monopo-
lio dei telefonini all'incumbents

Perché it hanno iniziato dalle
mercit

storia Giuseppe
Sciarrone, ex capo
del Trasporto
passeggeri

. Poi ci sara da trattare
con Rete ferroviaria ita-
Fs  liana (Rfi) per le tracce

<Perché richiede capitali abbastanza
limitati e gli investimenti si fanno solo
quando si siano trovati i clienti per una

(Vassegnazione  della
capacita, ndr.). Perd
posso dire che di certo
partiremo con treni ad alta velocita di
ultima generazione, da 300 km all'ora ¢
oltre. 11 meglio.

Secondo lei Ia liberalizzazione in
Ttalia & compiuta?

«Nel trasporto merei intemazionale
si: il processo & awiato e irreversibile.
Ric opera lungo I'asse del Brennero do-
ve siamo passati dai 120 mila vagor
traffico complessivo_del 2001 ai 220 mi-
Ia del 2006, di cui noi abbiamo una quo-
12 del 30%.

Il traffico merci per le tratte nazio-
nali invece arranca. Perché?

«F wito collegato alla rete per 'Alta
velocita. Una volta che la dorsale Mila-
no-Napoli sara completata, si libererd
molta. capacita sulla vecchia rete, quel-
la che it usano oggi. Una linea pil |
bera significa che il nostro treno che col-
lega Nola 2 Milano Segrate avrh un tem.
po di percorrenza di 10 ore rispetto alle
15 attuali, dunque invece di utilizzare
due locomotori per un collegamento di
andata e ritorno giornalicro, con sei

watte. In Ric abbiamo 20 locomotori, Ia
maggioranza in leasing operativo, il ca-
pitale & di 7 milioni e da tre anni siamo.
in utile, anche se piccolo. II trasporto
viaggiatori ¢ diverso, nell'Altavelocith
un convoglio costa 20-30 milioni, biso-
gna avere un buon business plan, inve
sire e rischiaren.

Appunto, ci vogliono investimenti
importanti ¢ chi finanzia vuole certez-
ze. In Ttalia, Fs controlla sia Rfi, che
gestlsce I rete, sia Trenitalia. Come
imprenditore, & contento?

«Separare Rfi da Trenitalia & proces
so delicato, lungo, € complesso. Secon
do me per il momento basta scorporare
da Ril due cose: la certificazione della
sicurezza e Vassegnazione della capaci-
1t le tracce per i treni. Con queste duc
ativita collocate allinterno_dell'Agen
zia sicurezza_trasporto femoviario, che
doveva essere operativa_git dal marzo
2006 e per il cui ritardo 'ltalia & stata ri
chiamata_dall'Ue, credo che le garanzie
di neutralita siano massime. Bastereb-
be questo a mettere a posto il quadro le-
gislativo per la Jiberalizzaziones.

Gl0.PA.
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