www.filtabruzzo.it   ~   cgil@filtabruzzo.it 


[image: image1.png]Di Marco (Milano Serravalle) dice basta ai decreti: serve un riassetto strutturale

«Autostrade, riforma globale»

Laura Serafini
Aoun
s «Nonsi pub continuarea di-
sciplinare l scttore autostradale,
che mobilita circa 30 miliardi di
investimenti, a colpi di decreto-
legger. Allindomani del vialibe-
radella Cameraal decreto salva-
infrazioni che sbloccal conven-
zione di Autostrade ¢ di altre 12
concessionarie, 'amministratore
delegato di Milano-Serravalle
‘nonché vicepresidente di Aiscat,
Massimo Di Marco, esceallosco-
‘pertoperchiedereal Governo(in
veritaatitolo personale)cheades-
Sometta mano a una iforma se-
riadel settore. <Manonattraver-
5o una decisione unilaterale, co-
me fece il precedente Governo,
che varb un decreto legge per
cambiare e regole spinto dallur-
genza della fusione ra Autostra-
dee Abertisy, chiosail manager.
Tlcolpodimano, comelhade-
finito Popposizionein Parlamen-
to, che approva le convenzioni
saltandol'esame del Cipeinreal-
taavvantaggiaanchelaSerraval-
le. <ok allemendamento & un
passo avanti - ammette Di Mar-
co -. Soprattutto in vista

dellExpd 2015, visto che dobbia-
‘morealizzare e infrastrutture i
collegamentoy. Un miliardo & il
budget della Serravalle; 4.3 mi-
liardiquellodellacontrollata Pe-
demontana, Complessivamente
le concessionarie del Nord inve-
stiranno 20 miliardi.

«Uno Stato che non ha fondi
per le infrastrutture dovrebbe

LARICETTA

Meno dirigismo, piti norme
certe eunaspintaalla
liberalizzazione del settore
Intalia convivono quattro
sistemi tariffari. Il ruolo Anas

guardare al settore autostradale
conunotticapimoderna-spie-
gaDiMarco-, Lariformavafatta
conunsistema di concertazione
(che coinvolga ministeri, Anas,
Aiscat,consumatori) per dare e
gole certe a un Pacse civile. 1l
comma 82 della legge 286/2006
(lariforma Di Pietro, nd) va i-
scritto. Perché, passato lemen-
damento, ora ci ritroviamo con

quattroregimi tariffari: quello di
Autostrade (70% dellinflazione
reale, ndr), quello delle conces-
sionarieche, comenoi, hannofir-
‘matocon Anas (pricecapeinfla-
Zione programmata, ndr),quello
delle concessionaric che non
‘hanno ancora firmato e che do-
vrannopassaredal Cipeper farsi
approvarele convenzioni Einfi-
neilnuovosistemacheavralen-
te concedente del Veneto, crea-
to tra Regione e Anas, che potra
fareancheil concessionariocge-
stire autostrade».
InveritalaSerravalle hafirma-
tolaconvenzioneaccettandopro-
prio quelle regole che ora chiede
di cambiare, «Siamostaticostret-
tiafirmare dall'Anasdicorsa-re-
plica - dopo Autostrade: abbia-
‘mochiestochecifosseroapplica-
telestesseregolericonosciutelo-
10 in convenzione, ma ci & stato
‘negatow. Di Marco propone una
riformache guardi al sistema cu-
ropeoin cuilo Stato fissale rego-
le, esegue i controll, riconosce
unaremunerazione del capitalea
duecifreepoilasciaautonomiaal
settore. Invece intalia c' un ec-
cessodi dirigismo, troppe regole:

chepoinonsifannorispettareesi
finisce per aggirarle con i decreti
legze. «Da noi qualsiasi riassetto
nel capitale sociale deve essere
autorizzato dallo Stato - conti-
‘nua Di Marco - Per non parlare
dellente concedente, che pubre-
vocarelaconcessioneesubentra-
renclla gestione. Questosistema
va cambiatos Ia convenzione d
veesserefirmataconununicod
terlocutore che riassumale com-
petenzedi Anas, Cipeetecnicimi-
nisteriali Serve poi certezzaior-
mativa, tariffaria, congrua remu-
nerazionedelcapitaleemenobu-
rocrazianlle procedure.
ChenepensadellavicendaAu-
tostrade? «Alla fine ha dimostr:
tochelabattagliacondottaper Ai-
scat dal presidente Palenzona
controlalegge 286era giusta~ri-
sponde -. Sono contento che sia
approvata la convenzione di Au-
tostrade, ma per un motivo: per-
chéAspihaunacalldelzasosuPe-
demontana. Adessononhapiuali-
bi per rinviare ¢ mi auguro che
nelle prossime settimane decida
diritornare nel capitale di Pede-
‘montanac conSerravallesiimpe-
gniarealizzare quellopera».
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