www.filtabruzzo.it

Non basta I'Alta Velocita

Matteoli bacchetta Fs
Avviso per Moretti

Il ministero richiama l'ad per Viareggio. La societa: tutto in regola

iis ANTONIOCASTRO
ROMA

MEE Era visibilmente soddisfatto
ieril'amministratore delegato diFer-
rovie dello Stato, Mauro Moretti, du-
rante la conferenza stampa di pre-
sentazione della campagnainverna-
le che prevede, dal prossimo 13 di-
cembre, una riduzione dei tempi di
percorrenza del Frecciarossa sulla
tratta Roma-Milano (2 ore e 59 mi-
nuii).

Ma questi e gli altri risultati nel ri-
lancio del trasporto su rotaia rischia-
no di non essere sufficienti a garan-
tirgli il rinnovo del mandato. A fine
marzol'ex sindacalista defla Cgil do-
vra infatti presentarsi al ministero
del Tesoro {e a quello dei Trasporti)
nella speranza di ottenere un nuovo
incarico. Madatempo, sussurranoal
dicastero, i rapporti tra Puomo delle

Fs & il ministro Altero Matteoli sono
witt'altro che cordiali. Prova ne & la
missiva in 10 punti inviata lo scorso
agosto dal capo di gabinetto di Mat-
teoli al ferroviere Morettl, Dieci con-
testazioni che partono dal rammen-
tare che Rete Ferroviaria Spa & sotto-
posta ad “contratto di Programma”,
perfinire conl'incidente di Viareguio
del 29 giugno che ha provocato 32
morti. Enon & un caso se la Filt Cgil
toscana e il sindacato Orsa hanno
chiesto di essere parte civile.

A livello politico la gestione di Fs
da parte di Moretti non sarebbe gra-
dita ai piani alti del ministero. E cosi
“d'Ordine del Ministro” (recitalalet-
tera) il capo di gabinetto di Matteoli
ha dato una strigliata a Moretti che
perd sembra tirare dritto per la sua
strada. Ilproblematraiduenonéso-
lo caratteriale. 1a missiva protocol-
lata tre giorni dopo Ferragosto fa ri-
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ferimento esplicito sia all'incidente
di Viareggiocheal protocollodi sicu-
rezza che il gruppo deve rispettare.
Questo perché gliuomini di Matteoli
giudicano troppo vaghiichiarimenti
forniti dallo staff di Moretti, a comin-
ciare dalle relazioni preseniate nel
carso delle audizioni parfamentari
subito dopo la strage di Viarepgio.
L'esplosione del carro cisterna (no-
leggiato dalla societa austriaca Gatx
Rail e immatricolato DB) ha acceso
un faro sulle “procedure avtorizzati-
ve". Simormoraancheche il gruppo
ferraviario italiano potrebbe blocea-
re “per accertamenti” circa 100 carri
simili. La normativa in materia pre-
vedeinfatti che per autorizzarei carri
come questi serva it solo nulla osta
(rilasciato dal servizio interno delle
Ferrovie) se questl sono costruitl e
immatricolati in Francia e in Germa

nia. Quelli non costruiti in Francia e

Germania vanno obbligatoriamente
sottoposti alla valutazione di un’ap-
posita Commissione del ministero
dei Trasporti. Sembra perd che il car-
ro cisterna del treno 50323 che ha
provocato il deragliamento non sia
stato costruito in Germania o in
Prancia (Paesi esentati dal passaggio
in Commissione), bensl in Polonia.
«Per Trenitalia», assicura ['ufficio
stampa di Piazza della Croce Rossa,
«if carro era assolutamente in regola
secondo la normativa attualmente
invigore», Resta il fattoche se il carro
“made in Poland” non & stato pre-
ventivamente sottoposto ad ispezio-
ne della Commissione assicurazio-
ne pagata da Fs per questi trasporti
potrebbelievitare. L'aggravio dei co-
sti potrebbe portare in rosso il bilan-
ciodelleFs, facendosfumareilsogno
di Moretti di chiudere i conti 2009 in
attivo.
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