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Lavicenda Alitalia apre nuovi spazi i concorrenti del raffi su rotaia. Ma i pierio boom delle ferrovie il nostro pacse ba ridatto gl nvestiments dioltre 112 per cento

Altavelocita, lotta sui binari
Trenitalia alla prova del mercato

Laliberalizzazione fa scendere in pista nuovi operatori pronti a dare I'assalto al traffico passeggeri dopo quello
merci. Le Ferrovie dello Stato preparano la controffensiva, al bivio tra i conti e gli equilibri politico-sindacali
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todoranelle ore di punta e sfidare

P'acreon, ha recentemente dichia-

rato Mauro Moretti, amministrato-

re delegato delle Ferrovie dello
Stato, che comincia a dover fare i
conti con i primi competitor anche
sultrasporto passeggeri, dopo aver
gid sferrato il contrattacco sulle
merci. Roma-Milano ¢ la tratta pit
redditizia in lalia. E sufla Roma-
Milanoha gid annunciatola sua sfi-
da alle Fs, Ntv, Nuovo trasporto
viaggiatori, la prima compagnia
privataitalianapasseggeri, parteci-
pata da Luca Cordero di Monteze-
‘moloe Diego Della Valle. Altripo-
trebbero fare il loro ingres-

so. Come gid successo in
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Zione del trasporto aereo,
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sono elevati e gia I"indu-

stria ci melle tanto'a con-
segnare un_ locomotore
nuovo, figuriamoci un tre-
nomuovo,civoglionodai2

ai 4 anni» racconta Carlo Vaghi,
docente del Certet-Bocconi. A Ber-
lino il nuovo competitor Ntv ha-
sionato il Iam\mmo dell’Agy, uno
dei gioielli tecnologici della Al-
stom, la numero uno al mondo per
quote di mercato. Ma la consegna
dei primi 3 dei 25 treni commissio-
nati inizierd solo a novembre del
2010. E la stessa Alstom ha un con-
tenzioso in corso con le Ferrovie
italiane per la consegna dell'Etr
600. Ma & un problema che riguar-
da tutti, dalla Siemens, all"italiana
Ansaldo. A questo si aggiungono
poi un grovighio di ostacoli buro-
cratici, politici e sindacali che han-
o fatto perdere tempo e terreno al
nostro paese. Nell indice della li-
beralizazione stilato ogni anno
dall'Ibm superiamo di netto molti
paesi perquanto riguarda le norma-
{ive, dove siamostatiall avanguar-
dia. liberalizzando sia il trasporto
merci che quella passegger fin dal
2005, M pon perdiamo punt sul-
Faccesso effettivo al mercato. Hric
sultato: esistono 41 imprese ferro-
viaric operative conlicenza, ma so-
Io 16 hanno anche acquisito il cei-
tificato di sicurezza, le altre non

possono operare. Molto probabil-

‘mente hanno fatto il primo passo,

ma aspetiano completa chiarezza
prima di lanciarsi nella mischia
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In questo scenario le Ferrovie
italiane si trovano di fronte a un bi
vio. Come gia per Alitalia, pesano
sulle strategie aziendali equilibri
politicie question sindacali tipica-
‘mente imposti a un operatore pub-
blico, ma che mal si conciliano con
Togiche di puro mercato. Da una
e trats it & adeguare

otta, ¢ dall'altra di razionalizzare
le rotte: per far quadrare i conti si
tratta di cedere le meno redditizie,
ma con trattative sindacali dure,
oppure di trasformarle in rotte che
possono _autofinanziarsi,  come
chiede Moretti. Tutte le operazioni
hanno gid scatenato le proteste. I
fatto scendere sul piede di guerra i
sindacati. D'altro canto, a parte un
contributo peril bilancio, le Ferro-
vie non sono pit sovvenzionate. e
questometielasocietaindifficolti,
Soprattutto perle tratte considerate
pubbliche, dove le tariffe sono re-
golamentate per legge: «La regio-
ne Lombardia paga per la Milano-
Sondrio, minessunaregione, ame-

0 di accordi di un certotipo, paga
per un espresso Milano-Leccen.
racconta Carlo Vaghi. Insomma, if
sud rischia di restare tagliato fuori
dal servizio di Alta Velocita, per-
chénessunosovvenziona le lunghe.
rotteancheladdovenoncisonotan-
i passeggeri ma bisogna continua-
read assicurare il servizio. Eppure
pure la corsaal risparinio cnerget

coela lotta ail*inquinamento ind
cano come la via obbligata da im-
boccare proprio il ricorso ai colle-
amenti su binario, sia per le citta
che per i viaggi inernazionali. Al
momento ¢’¢ solo Ntv che ha gid
annunciato che arrivera a Napoli.
Ma lo potra fare probabilmente
grazie a sinergie con la Rc, Rail-
trhction Company, T'operatore
merci diproprieta di Giuseppe

Sciarrone, uno dei soci di Ntv, che
in Rie ha come socio la potente
Deutshee Bahn ¢ gid fa trasporto
merci sulla quella stessa tratta e ha
una base logistica che gli consente
dicontenere  costl. Per il resto, nel
mercatoaltamente competitivoche
si prospetta per il 2010, e Ferrovie
rischiano di trovarsi nella situazio-
ne paradossale di dover coprire le
rotie “sociali”, ma in perdita. «Ha
ragione Maufo Moretti quando
ravvisa Purgenza di individuare
tratte sucui svolge servizio pubbli-
<o di raggngt-
mento_capilfare
dipasseggeri ©
chiedere un sus-
sidio sulle fun-
ghe distanze»,
affermaCarlo
Vaghi. Vicino a
una soluzione
era_amivato il
ministro dei tra-
sporti_Alessan-

o Bianchi, ai
tempi del gover-
1o Prodi. Ma poi
tuttosi éarenato.
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molti, anche per
colpa delle stes-
se Ferrovie che avevano allungato
Ia ista in modo esagerato. Poi c’¢
stato il cambio di governo ¢ si &1
cominciato tutto da capo. Certo &
che il nostro paese investe sempre
‘meno, questoa detta delle multina-
zionali del settore che hanno i pol-
50 della situazione: tutto il sistema
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