Binario morto Fs: si al Ponte
e altrasporto su gomma
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«Si puo fare», ’'ad di Ferrovie
rilanciail Ponte diRenzi

Mazzoncini presenta il piano industriale 2017-2026: puntiamo al trasporto su gomma
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Roma

B B Privatizzare entro un anno
i soli treni ad alta velociti e a
lunga percorrenza, cioe quelli
da cui Ferrovie dello Stato gua-
dagnano. Entrare, e "scalare”, il
settore del trasporto pubblico
locale su gomma, ben nota pas-
sione del presidente del consi-
glio. E considerare il Ponte sul-
lo Stretto come un’opera ferro-
viaria. Di piti: «Come se fosse
una gallerias. Dall'ad del grup-
po Fs, Renato Mazzoncini, arri-
vano tre indizi che fanno pro-
va: il governo Renzi insiste nel-
la strategia di (sjvendere ai pri-
vati, attraverso la borsa, i gioiel-
li della corona statale. E di far
contenti i ras delle costruzioni
con il Ponte sullo Stretto, trave-
stendolo da infrastruttura su
ferro per poter contare sui fi-
nanziamenti Ue. Al riguardo so-
no illuminanti le parole del fe-
dele Mazzoncini: <1l ponte co-
sta 3 miliardi e 900 milioni, tut-
te le infrastrutiure dei corridoi
ferroviari europei arrivano a
120 miliardi. Quindi il proble-
ma non sono i soldi, il ponte &
stato sempre gestito come traf-
fico stradale, con costi enormi.
Ma trattata come un'opera fer-
roviaria sarebbe diversos.

Cosi & se vi pare. Nel mentre
il governo fa presentare ai verti-
ci delle Ferrovie un megagalat-
tico piano decennale, nel quale
sono confermate opere forte-
mente discusse dalle popola-
zioni come il Terzo Valico (cioé
la Tav Milano-Genova), e natu-
ralmente la Torino-Lione con
lo sventramento della Val di Su-
sa. Pol, per tacitare le Regioni

che sul trasporto locale (pendo-
lari e studenti) si svenano da an-
ni, per supplire alla strategia
“Tav oriented” delle Ferrovie di
Moretti e oggi di Mazzoncini,
arriva il contentino della com-
messa gia avviata per 450 nuo-
vi trend regionali. Con i primi,
previsti nel 2019, destinati
all’Emilia Romagna fedele alla
linea su cui Renzi tanto spera
in vista del referendum costitu-
zionale.

E il sud? Anche qui tutto ad
alta velocitd, con I'annuncio di
Mazzoncini di voler aprire i
cantieri sulla Napoli-Bari, sulla
Palermo-Catania-Messina, e
sulla Salernc-Reggio Calabria
«che dovra essere potenziata
per lo sviluppo della Napoli-Pa-
lermor. Con annesso Ponte sul-
lo Stretto, cosi i centrist di An-
gelino Alfano saranno conten-
ti. Poco o nulla invece sulle di-
sastrate linee locali e periferi-
che del meridione, quelle che
resteranno in carico alle Ferro-
vie (controllate al 100% dal Te-
soro] dopo la (s)vendita del
ghiotte boccone delle Frecce.

In altre parole: socializzare le
perdite - compresi i necessari
investimenti sulla rete che re-
sterd pubblica — e privatizzare i
profitt.

«L'ipotesi su cui stiamo ra-
gionando & una quotazione
non inferiere al 30% - spiega
Mazzoncini —e abbiamo ipotiz-
zato di dividere Trenitalia in
due, con la divisione della lun-
ga percorrenza, ovvero Frecce
e Intercity. Questa divisione og-
£ ha un fatturato di 2,4 mmliar-
di che puo crescere nel Piano fi-
noa 3 mld, un Ebit da di 700 mi-
lioni che possono diventare un
miliardo. L'appeal & molto evi-
dentey. A ruota la presidente
Fs, Gioia Ghezzi: «I tempi della
quotazione di Fs sono quelli
tecnicl, per portarla a termine,
quindi a un anne da oggi, nel
2017+ Quando poi le fanno no-
tare I'assenza di Pier Carlo Pa-
doan, titolare del Tesoro, Ghez-
zi puntualizza; «Non saremmo
venuti qui a presentare I'lpo se
non ci fosse perfetto allinea-
mento con I'azionistas,

«La gquotazione deve essere

Investimenti in 10 anni

Il Piano industriale 2017-2026 delle Fs prevede 94
miliardi di investimenti in 10 anni per trasformare
I"'azienda ferroviaria in un gruppo che fornisce servizi di
maobilitaintegrata. Sono 73 i miliardi di euro previsti per
le infrastrutture, 14 miliardi per il materiale rotabile e 7
per lo sviluppo tecnologico. Fissati anche i contorni dello
sbarco in Borsa, che avverranel 2017, con la quotazione
di almeno il 30% di una nuova societa in cui confluiranno
Frecce e Intercity. Secondi il piano i dipendenti
dovrebbero passare da 62 mila a circa 100 mila.

un mezzo per lo sviluppo
dell’azienda e non un fines,
prova a dire Mazzoncini guar-
dando alle prime reazioni sin-
dacali. :Particolarmente delica-
to e complesso - fanno sapere
Filt Fit e Uhlt - s1 presenta 1l te-
ma della cessione di quote del
ministero dell’'economia, te-
ma che suscita pit di una per-
plessita:. Pit diretto Matteo
Mariani dell’associazione «In
marcias, che edita la storica ri-
vista dei macchinisti Fs «Anco-
r4 in marcia «8i lascia quello
che costa a carico dello Stato.
Mentre si da ai soliti noti quel-
lo che rende, o puo renderes.

Fra gli obiettivi delle Ferro-
vie ¢'é anche il settore del] tra-
sporto pubblico locale su gom-
ma. Insomma sugli autobus,
gindicati come terreno fertile
anche grazie al decreto Madia
che, in spregio al referendum
del 2011, "liberalizza” tutte le
public utilities, dai rifiuti ai tra-
sporti all'energia: «L'obiettivo
e il mercato Tpl - spiega ancora
Mazzoncini - cogliendo oppor-
tunitd in tutta Italia, parteci-
pando a gare e laddove possibi-
le acquisendo operatori strate-
gicis. Sul punte arriva la bene-
dizione diretta di Renzi: «I pia-
no di Fs & un piano che sa 1i-
schiare, che sa guardare al futi-
ro, che tiene insieme 1'altissi-
ma eccellenza come I'alta velo-
cita, e un'attenzione maggiore
peri pendolari che hanno biso-
gno di nuovi treni e nuovi buss.
Perd nella "sua” Toscana la ga-
ra ¢'e gia stata. E non 1'ha vinta
la Busitalia di Fs - subito ricor-
sa al Tar — che é stata sconfitta
dalla francese Ratp. Una socie-
ta pubblica.



