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“Non vogliamo finire come la compagnia”
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“Non vogliamo finire come la cor

ie dello
tato non saranno in grado di
competerealivellointernazio-
nale rischieremo di fare la fine
di Alitalias. Lamministratore
delegato di Fs Spa, Mauro Mo-
retti, risponde indirettamente
alle parole di Berlusconi du-
rante I'Osservatorio congiun
turale organizzato dall’Anic in
collaborizione con Intesa
SanPaolo ¢ Unioncamere. La
avaliere non ha
tatoentusiasmoin piazza
dellaCroce Rossache hail pro.
blema di farsi trovare pronta
allasida del mercaio unico
«Inunmercatochenonepit
nazionale ma europeo — ha
detio 'amministratore dele-
gato — senza grandi imprese
diservizi in grado i compete.
realivello curopeosirischiadi
produrre grandi infrastrutture
che poi verranna utilizzate da-
gli altri operatori». Il ragiona.
mento di Moretti poggia su
due rivoluzioni imminenti: il
completamentodell'Altavelo-
cita Milano-Roma dal 2008 ¢ a
progressiva. liberalizzazione

del mercato su ferrovia_del
2010. «In Italia — ha sottoli
heato Moretti — bisogna pen-
sare di avere una grande hub-
companyingradodimetierele
radici sul territorio. Que
non si pub fare con le picey
imprese, che oggi sono boceo-
nighiotti peri tédeschieifran-
cesi.

Se 's sara ancora gestita con
i citeri da servizio pubblico i
declinostileAl i

)i passeg-
ger ertovia di
bandiera” condannatas quote
di mer anti ¢ bilanc
rosso dalle rigidita tipiche del
carrozzone pubblico.
Ferrovie Inolire non ha Iz
forza finanziaria per il salva
taggio, ¢ a sua volta chiede al
governo certezze «Non abbia-
mo problemi di liquidita, ab-
biamo ridotto il debito di 9 a
6.5 miliardi di euro - precisa
Moretti - Abbiamo chiesto de-
leghe per 2 miliardi di euro ma
al momento non & stato fatto
nulla, Vediamo cosa intende
fare ii nuovo governos. Tanto
chelamministratore delegato
scelto da Prodi non ha eschuso
Ta possibilica di guardare alla
Borsa proprio con Lobiettivo
direperirerisorse sul mercato,
Quindi, anche senza ced
ospetto che quella di Berlu-
sconimon sia la trovata di un

giorno, l'unione dei destini tra
Gerci ¢ treni sembra una peri-
colosa somma di debolezze. Il
rischio cannibalizzazion
forte: conl'Alta velocitain fur
zione dal 2009 tra Romac Mila
1o ci sard un treno ogni 15 mi-
nuti con tempi di percorrenza
trail centro delle due citt? ar
che migliori dell'offerta acrea.
Vale @ dire che Ferrovie do-
viebbe comprareunasocietia
cui finird per soltrarre la rotta
plitredditizia in assoluto.

Non si possono nascondere
nemmene e potenziali siner
gie, di fatto swudi sullintegra.
zione dellofferta tra i due vet-
torisonoallo studio in Francia
e in Germania, ma I gli attori
hanno dimensioni industriali
non paragonabil lia-Fs.
nascerebbe invece gia zoppa,
fighia_dellemergenza e della
mancanza di capitali

Un gigante pubblico dei tra-
sportitralaltro piace, enonda
oggi,aisindacati, acominciare
daquelli dei trasporti e alla si-
nistraestiema. Anchequestoe
un'segnale.
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30 aprile - repubblica - Ma le ferrovie hanno lo stesso problema «non vogliamo finire come la compagnia».doc

