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it treni, pit concor-
renza, biglietli per fa-
see orarie e meno di-
sagi per i pendolari. B
citr che si aspella Andrea Ca
manzi, presidente dell Autori
ta dei Trasporti che, in coe
renz con la normativa Recasi
sullo spazio unico europes, il
19 novembre ha varalo la deli-
bera B6/2015, D4 regole cerle
per definire le tarilTe di acces-
so alla rete ferroviaria, su tul-
te le linee: «Unlavoro a lappe-
l, 50 misure, un anno di atli
vitd. Un passo verso 'indi
pendenza imprenditoriale del
gestore delle rete (1 binard)
Rfi, gruppo Fs. Utile anche in
casi si voglia separarla con la
quotazione in Borsa di Fs, i
cui vertici si sono dimessi il

26, RE sta studiande le olire

100 pagine della delibera,
« [l una normativa allesa e
importante, Melte fine alla

questione dei pedaggi ferro

viari. Per REi sono i ricavi da
mercato, per e imprese ferro-
viarie i cosli al km per I'uso
della rete, Valgono LOGT mi-
liardi di euro nel 2014. Copro-
no parte dei costi che RI so-
stiene per sviluppare e gestire
la retes | costi operativi, per-
ché quelli d'investimento per
la manulenzione ordinaria e il
mighcranmento della rete sono
coperti dalla spesa pubblicas.

Che cosa cambia?

«00 un melodo stabilitoe
che consente di ammetiere
solo i costi efficienti e perli
nenti, Noi stabiliamo § criteri,
mat i pedaggi vengono poi de
risi direttamente da Rfi. che
geslisee la rete. Prima erano
fissati dal governo con decre
b mindsteriale ¢ imposti a RE.
Un cambiamento epocale. 1
crileri restane pol costanti
per 5 anmi. Nel complesso, un
passo verso la coneorrenzae.,

L'anno scorso avevate in
trodotto i criteri per fissare

le tariffe solo per lalta velo-
citd e Rf ha dovuto abbas

sare i pedaggi del 37% su
quel segmento. Ora la nuo-
va delibera fissa un tetto
per i pedaggi sull'alta velo-
citd fino al 2021 e preserive
di ridurre i suoi costi di al-
menao il 2% allanne. Che im-
patto avra tutto questo?
«Ribadisco, nol non fissia
mo i pedaggi. E il coslo dei bi-
glietli dipende dalle poliliche
di prezeo delle imprese ferro
viarie. Immagino che ora au-
menting i reni, le persone e le
merei trasporiate, I'uso della
rete nelle fasee orarie incwi
nori sono stale poco usale,
Un beneficio per la collettivi-
ta, per lindustria ferroviama,
per il bilancio di Rfi e per
quelio dello Stato: piv si uli-
lizza la rete, minore é il conliri-
bulo pubblico necessarios,
Effetti sui pendolari?
«Con un maggiore ventaglio
di tariffe nellaceesso all infra
struttura, le agenzie regivnali
ai trasporti e le imprese ferro-
viarie possono programmare
meglio lofferta. Polremo ave-
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Authority «Piutreni e biglietti perfasce orarie»

re biglietli a prezzo variabile.
Si sperimenta una lessibilit
che prima non cera, polranno
arrivare nuovi concorrentis.
E una spinta alla separa
tione della rete da Fs?
«luesti sono compili
esclusivi di governo e Parla-
mento, Noi abbiamo posto Je
basi per scelte di maggiore ef-
fivienea. 11 gestore dell'indra
siruttura diventa aulonomo,
come impresa sul mercalo,
nel fissare il pedaggio. Adot-
terd un modelo di business in
base dei criteri che abbiamo
dato. Del resto o spazio unico
europes ¢ costruito sull indi-
pendenza dei gestori della re-
le dall'impresa ferroviarias.
Meno sprechi di Stato?
«0llra si puo pensare qual e il
minimo contribwle pubblico
necessario per fare gli investi-
mentiela manutenzione della
rele ferroviaria, usando i soldi
pubiblici in modo controllato
¢ misurabile. Il corrispetliva
pubblico resta essenziale, ma
bisogna chiedersi: quanlo ne
serve? L|LI11[][!? Dastie.
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