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Inchinati alla lobby
Pedaggi aumentati

e contratti prolungati:
nessun governo era
stato cosi generoso

Regalo a spese nostre Con l'inflazione allo 0,5%, i concessionari
ottengono rendimenti dell'8%. Eppure gli investimenti calano

Autostrade, Delrio ci spieghi
i rincari piu assurdi di sempre

» SIORGIORAGAIIC ...
uest'anno I'inere-
mento medio dei pe-
daggi autostradali &

traordinariamente
elevato, 2,74 per cento e ap-
pare immotivato, oltre che

incomprensibile, a fronte di

un’inflazione che si é attesta-

ta sullo 0,5 per cento. Dal mi-

nistero delle Infrastrutture

guidato da Graziano Delrio,

Pd, non si hanno mai né spie-

gazioniné risposte alle molte

critiche mosse anche sulla
stampa, d’altronde non ri-
spondono nemmenao alle in-
terpellanze parlamentari.

Purnelloroassordantesilen-

zio, lascianointendereche gli

aumenti dei pedaggi oltre

I'inflazione sarebbero dovuti

alla necessita di remunerare

gli investimenti.

NON SI CAPISCE perd quali
siano questi grandiosi inve-
stimenti, considerando che
gliinvestimenti delle conces-
sionarie continuano a scen-
dere da anni, da una media di
2,4 miliardi nel 2008-2015ad
appenaunmiliardonel 2017 e
ancor meno sono quelli attesi
nel 2018. Non si capisce poi
perché gli investimenti deb-
bano essere interamente re-
munerati con incrementi di
pedaggl, come se non avesse-
rouna loro redditivita: nuove
corsie sono necessarie per
consentire I'incremento del
traffico che genera maggiori

introiti per la concessionaria,
chepotrebbe quindiripagarsi
cosi 'investimento anche
senza incrementi di tariffa,
Nonsicapisceinfine perchéil
muinistero debba assicurare
comungue alle concessiona-
rie un rendimento dell’8 per
cento circa su ogni investi-
mento, quando da anni il ren-
dimentodel capitale senzari-
schioéaddiritturanegativo, e
di rischi le concessionarie
No1 ne corrono proprio.

Iricavidapedaggi (al netto
di imposte e canoni) sono au-
mentati del 16,7 per centonei
tre anni 2013-2016 contro un
aumento dei prezzi dello 0,6
per cento, e hanno raggiunto
5,7 miliardi milioni nel 2016,
cioe quasi seivolte gli investi-
mentieffettuatiinquell’anno.
Sono dati che laseiano stupe-
fatti pensando che sarebbe
compitodel ministero tutela-
re gli utenti a fronte di mono-
poli naturali come le auto-
strade.

Sulla rete di circa 3 mila
chilometridellasocieta Auto-
strade (per I'Italial) I'incre-
mento & stato dell’1,51 per
cento, di cui circa uno 0,3 per
compensare I'inflazione e il
restoperremunerare investi-
menti. Ma quali investimen-
ti¥ Senza entrare nello speci-
fico, notiamao che la societh a
fine anno scorso doveva ter-
minare ancora il 14 per cento
degli investimenti previsti
nel IV atto aggiuntivo siglato
nel 2002 e non aveva ancora

iniziato gli investimenti pre-
visti nella convenzione del
2008. Le societd controllate
avevano effettuato meno di
un quarto degli investimenti
previsti,

SUUNODEITRATTIpitiricchi,
la Milano-Brescia, 'incre-
mento concesso & stato del
4,69 per cento pur in assenza
di rilevanti investimenti, ol-
trealregalodellaprorogadel-
la concessione. Sulla Mila-
no-Torino un altro forte in-
cremento, I'8,34 per cento, si
agriunge aifortissimi aumen-
ti ottenuti negli anni passati,
apparentemente per remu-
nerareil costodellaterzacor-
siachestaperesserefinitado-
po quasi due decenni e per la
quale gia nel 1999 la societaa-
veva ofttenuto una lunga pro-
roga: pare che questa terza
corsiavengapagataallasocie-
ta due volre,
oltre ai mag-
giori ricavi
conseguenti
all'aumento
deltraffico.1l
gruppo Ga-
vio (Sias) nel
complesso &
riuscito a
spuntare un

Per alcune altre tratte gh
incrementi paiono fantasiosi,
13,9 per cento per la Mila-
no-Serravalle 012,9 percento
per la Roma Termoli. Incre-
menti tanto disparati rifletto-
no sia la grande varieta di re-

gole recepite nelle conven-
zioni, anche a scelta del con-
cessionario, sia una gestione
sussultoria dei rinnovi dei
piani finanziari che sembra
tener in nessun conto gli ef-
fetti che incrementi cosi im-
provvisi possono avere sugli
utenti.

Questa delle concessioni
autostradali & una sacca di
renditache aggrava dimolto1i
costi della mobilita senza al-
cun beneficio per la colletti-
vita, considerando che tratta-
si di una attivitd senza rischi
ed assal semplice da gestire e
che perdipitugliazionisti del-
le concessionarie non hanno
mal versato
capitali di ri-
lievo. Tutto &
sempre stato
finanziato a
debito, in
passato an-
che con ga-
ranzia dello
Stato.

Questogo-
verno si é rilevato il pit gene-
roso di sempre verso le con-
cessionarie, non solo per gli
incrementi di pedaggio con-
cessi ma anche e soprattutto
per le molte proroghe di con-
cessioni elargite e promesse.

*econamista, ha lavorato

al Fondo monetario
internazionale e alla Banca
mondiale, ha insegnato
all'Universita di Bergamo e alla
Luiss, autore di “T signori delle
autostrade” (I Mulino)



