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1 passagyi per entrare nel business.
el trasporto passeqqeri su rotaia.

 Ottenere fautorizzazione.
ministeriale e acquisire materiale
rolabile cioe i tren.

' Acquisire dal gestore dellarete
le tracce (orari) il ui prezzo varia
inbase al tipo di rete su cu
sicircola e la fascia oraria.

Per attribuzione dele racce. ogni
anno viene emanato un bando
i gara, gestito da Rfi (@rugpo Fs).

m Gttenere dalfAgenz.anazionale
per lasicurezza ferroviaria
(non ancora operativa)
fomologatione dei treni
ela certificazione di sicurezza
delimpresa.

H

LIBERALIZZAZIONI/1 | RINVIATO AL 2009 IL VIA PER | PASSEGGERI

BINARIO PRIVATO

E GIA

IN RITARDO

Troppe regole ancora indefinite e le preoccupazioni delle Fs hanno
indotto il governo a prendere tempo. Ma la concorrenza si prepara
ugualmente e ha iniziato a fare massicci acquisti di nuovi treni.

GiINADIA ANZANI

I trasporto ferroviario ha iniziato il
2008 con un passo indietro, Nella Fi
nanziaria, infatt, il provvedimento

cheavrebbe dovuto dare il via libera alla

liberalizzazione del traffico passeggeri
quello delle merci & gid aperto alla con
correnza - alla fine non & entrato e quin-
ditutto & rinviato di (almeno) 12 mesi.
«ll processo di liberalizzazione non

& stato rallentato, semplicemente c'era

la necessita di stabilire regole certe sul

‘mantenimento dei servizi non remune-

rativi, che comunque devono continua-

re a esistere per garantire il diritto alla
mobilith del cittadini» assicura Alberto

Chiovelll, attualmente a capo della dire

DAL SERVIZIO CARGO A QUELLO PER | PASSEGGERI

Da sinistra, | treni pri

ti per i trasporto merci della Ric; un treno

delle s sulla linea ad alta velocit Torino-Novara; un Alstom Aqv,
il modello scelto dalla Ntv di Della Valle e Montezemolo.

zione trasporto ferroviario del ministe-
10 dei Trasporti e designato presidente
dell’Agenzia nazionale per la sicurezza
ferroviaria, cioé proprio l'organismo (non
ancora operativo) che giocherd un ruo-
1o fondamentale nel mercato libero, as
segnando I'omologazione dei treni e la
certificazione di sicurezza dellimpresa.

“Tra i primi a spingere perch il prov-
vedimento venisse rinviato c'era Mauro
Moretti, amministratore delegato delle
Fs, secondo il quale le liberalizzazioni
«devono andare avanti, ma le Fs devo-
no avere tutte le garanzie che ci siano re-
gole chiare ¢ uguali per tuttin. Preoccu
pazion che sono state condivise dal mi-
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nistro dei Trasporti, ormai dimissiona:
tio, Alessandro Bianchi

«Per sterilizzare la perdita da concor-
renza delle otto coppie di treni piit re-
muncrativi» ha precisato Moretti «Tre-
nitalia dovrebbe ridurre la sua offerta di
media e lunga percorrenza del 25%».

Come dire che se i consente ai pri-
vati di aggredire solo il mercato ricco,
senza vincoli sulle tratte sociali, Iequi
librio che oggi tiene in piedi il sistema ri-
schia di saltare. Per questo le Fs chiedo-
no che ci siano certezze di pagamenti
dallo Stato ¢ dalle Regioni per le tratte
sovvenzionate, regole contrattuali ugua:
Ti per tutt su m: sti ¢ orari di lavo-
o, verifiche che i nuovi operatori inve
stano con un capitale sociale adeguato.

«Che gli operatori privati dovessero
contribuire al mantenimento dei servizi
non remuncrativi» afferma Chiovelli
«era stato previsto fin dallinizio». [ la-
vori per fissare | «paletti» sono gia inizia-
. «Liobiettivo & di arrivare a una solu-
zione nell’arco di 12 mesi» prosegue
Chiovelli «anche perché ci sono gia i
fondi per il 2008 (250 milioni di euro)
destinati ai contratti di servizio passeg:
geri su media e lunga percorrenza. In-
somma, i privati che gia hanno ottenu
0 le licenze non corrono rischi, rassi
curano al ministero. >
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Lltalia, nuova occasione d’oro per i grandi produttori mondiali

Il contratto siglato dalla
francese Alstom con Ny, I
vettore ad alta velocita di
Montezemolo e Della Valle,
scuote | mercato deiservizi
ferroviar i passeggeri Sul
piatto cisono 650 milioni di
euro per 25:30 convoglidella
serie Agv (Automotrice grande
vitesse) e, anche se a partita
entrera nel vivo solo con la

Tecnico al lavoro su un tren
Alstom: Ntv ne ha ordinati 25.

> Aquel punto si potri partire anche
con attribuzione delle tracce (Vequiva-
lente deglislot aeroportuali), secondo il
metodo gid utilizzato per il trasporto mer-
i, che vede una volta I'anno un bando di
gara gestito da Rf, Ia societh che coordi-
na la rete su cui ora corrono i treni di
“Trenitalia (entrambe al 100% delle Fs).
Intanto | privati scaldano | motori. Il
17 gennaio Nuovo trasporto viaggiatori
(Ntv), la societa fondata da Diego Della
Valle, Luca di Montezemolo, Giovanni
Punzo e Giuseppe Sciarrone, ha ordina.
1025 tren i ultimissima generazione al-
Ia Alstom investendo 650 milioni. Le vet-
ture prenderanno servizio nel 2010 per
essere pienamente operative nel 2011,
pochi mesi dopo l'inaugurazione dell'al-
ta velociti. Quindici convogli saranno
dedicati alla Milano-Roma, tre alla Ve
nezia-Roma, due alla Bari-Roma, con
cinque di riserva. Un progetto che & pia-
ciuto a Intesa Sanpaolo, che ha deciso di

discesa in campo degli altri
operatori, & un segnale molto
forte. «Perla
operatore scelie un convoglio
ancora in prototipazione dice a
Economy Emilo Gallocchio,
presidente di Aistom fafia, <o
questo & un indice dela nostra
forza, che cifa guardare con
ottimismo anche alle future
qare di Trenitala»,

ima volta un

direttore di Siemens.

Company di Giuseppe

Ie ha consegnato otto

investire 60 milioni per il 20% di N

Le tratte a lungo raggio delle Fs han-
no attirato attenzione anche di Carlo
“Toto, il patron di AirOne, che dal 2005
& in possesso della licenza per traspor-
tare passeggeri sulle tratte redditizie del-
alta velocita che collegheranno Milano
 Roma. Toto ha fondato una socicth, la
RailOne, con la quale intende bissare il
successo della sua compagnia aerea,
che se proprio Vinteresse di AirOne per
Alitalia ha temporancamente distolto 't
tenzione dell'imprenditore.

MEGLIO REGIONALL Chi invece procede
spedita ¢ Arenaways, societd torinese
fondata da Giuseppe Arena. A lui non
interessano le lunghe tratte dellalta ve-
locita, quanto il collegamento interre-
gionale Milano-Torino. E per fare con-
correnza a Trenitalia ha scelto un traceia-
o circolare: Torino - Vercelli - Novara-
Milano - Pavia - Alessandria - Asti - To-

Nelfattesa, e compagnie
regionall e la movimentazione
merci,con un totale i 40
ficenze, offrono le maggior
opportunita i busines. | privati
attv el trasporto d material
coprono solo I 5% del mercato.
@50l01110% dei carichi, nel
nostro Paese,vagga su fotaa.
«Ogimarchio rivato &
unfopporturita pe  costruttorly
dichiara Ganvito Lionett,

Transportation Systems falla,
«ma lestrategle di Trenitalia
che hail S0% del mercato, e le
sue capacita di spesasaranno
decisive per i settore.
Lamultinazionale tedesca &
presente n tala con oltre 40
locomotive Br189 (seiin
dotazione a Del Fungo Glera e
altre cinque sull linea del
Brennero, ala Rail Traction

Sciarrone). Ric & anche cliente
della canadese Bombardier, che

locomotori da 4 miloni di euro
'uno, «Rispetto ai passeggeris

dichiara fad. 6 Bombardier
Roberto Tazziol il settore:
merci & il concreto e
stratedgico, specie n vista dei
collegamenti interportuali e
intermodali con IEuropa. Per
questo trattiamo anche con i
portodi Savona, Sbb Cargoin
Piemonte, Ferrovie Nord>.
i tratta spesso di operatori non
specializzati e per i produttori
questo rappresenta un
Vantaggio: «Sono prividi
strutture e competenze per
manutenzione» spiega Tazzioli
e lassistenza ha un valore
triplorispetto ai convogiin sé».
Unfopinione condivisa dal
concorrenti: iemens ha creato
per questo scopo la societ i
assemblaggio, vendita e cpronto
Intervento» Locomozione Itaia.
«E un mercato molto
sostanzioso conferma ad. di
Siemens Prer Prina Mello
«caratierizzato da contratti
pluriennali che ci
permetteranno di mpiegare
nuova manodoperay.

(Roberto Carminati)

rino. Nell'aprile 2009 dovrebbe partire
il preesercizio, le corse cominceranno
subito dopo. Sui 343 chilometri corre-
ranno nove convogli per trasportare 25
mila passeggeri al giomo, il 10% del traf-
fico. Linvestimento previsto & di 50 mi
ma Arena ¢ affiancato da alcu

i private cquity e da alcunf im-
prenditori piemontesi. «Il nostro atout
sard il servizio» assicura. «Sedili como-
di, collegamento a internet, cura degli
spazi ¢ un servizio inedito come quello
videos. E, si spera, la puntualita.

Gli stranieri invece, dopo avere son-
dato il terreno per primi, hanno mollato
la presa. La britannica Sea Container
gid nel 2003 ottenne le autorizzazioni
attraverso la Gner, oggi n liguidazione.
Nulla di fatto anche per Railion Ttalia,
consociata del gruppo Railion, ¢ per la
tedesca Autozug. Hanno abbandonato
il campo, forse stanche di aspettare.

(ha collaborato Eugenio Giudice)
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