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Arenaways pronta al debutto. A giorni l avvio della concorrenzaa Tremtaha nel trasporto de1 pendolan sulla tratta Tonno Mllano

L'ex capostazmne che sfidale Fs

Arena: «Puntualita e conti in ordine, dimostrero che e possibile»

www.ecostampa.it

to risolto: le prime cinque car-

Marco Ferrando ] nel brevetto relativo al carrello  partner delle ferrovie federali te-
MILANO rozze sono arrivate nel nostro basculante del Pendolino, invia  desche, di cui Arena diventaam-
alotta non mi spaven- deposito d} Arquatae con il grup-  diprogettazionenelleofficinedi  ministratore delegato. Nel 2007
( Lta’ soprattutto quando  P° Fs abbiamo quasi raggiunto  Fiat ferroviaria: ¢ allorachescat- I'ennesima svolta: I'uscita dalla
incampoceun’eviden- 1 a¢COr dox, assicura Arena, in  ta quel colpo di fulmine per il compagnia, nel frattempo diven-

te disparita diforze: il piltdebole
viene spesso consideratoun paz-
zo, e quindi sottovalutato». Non
rifiuta di vestire i panni del Davi-
de di biblica memoria Giuseppe
Arena,s9 annieundestinodapri-
mo sfidante del monopolio pub-
blico nel trasporto ferroviario
passeggeri in Italia. 11 Golia in
questione € naturalmente Treni-
talia, e l'inizio della battaglia
sembrava fissato per il 20 set-
tembre alle 5,45, quando da Ar-
quata Scrivia, nell’Alessandri-
no,avrebbe dovuto partireil pri-
mo convoglio rosso con le inse-
gne Arenaways, con destinazio-
ne Milano; il secondo treno
avrebbe dovuto muoversidaTo-
rino, stazione Porta Susa, lo stes-
sogiorno alle7,08.

Niente da fare, perd: debutto
rinviato, prima di una settimana
e poi a un’altra data, probabil-
mente ottobre. Motivo? «Proble-
mi con il gruppo Ferrovie dello
Stato per la definizione delle
tracce», spiega Arena, che si
aspettava di trovare ostacoli fi-
no all'ultimo «ma non cosi tanti.
Evidentemente facciamo paura,
anche se siamo piccoli». Pud dar-
si, anche se dapili partisiéavan-
zatoil sospetto che dietro al rin-
vio ¢i sia stato anche un ritardo
nella consegna del materiale ro-
tabile. In ogni caso, «adesso & tut-

questi giorniimpegnato a valuta-
re insieme conil suo staff (52 ad-
dettitrapersonalediterraeviag-
giante, destinati a raddoppiare
in un anno) gli ultimi dettagli.
Che in fondo dettagli non sono:
gliorari dei due treniconcuipar-
tira il servizio, il graduale allun-
gamento dei convogli (al ritmo
di due vagoni al mese), le tratte
percorse, che gia nella prima fa-
sesisvilupperanno sull’asse To-
rino-Novara-Milano-Pavia-
Asti-Torino. Poile divise del per-
sonale, gliaccessori delle carroz-
ze, e addirittura «d prodotti tipi-
ciche sipotranno acquistare nel-
le botteghe di bordo. Perché qui
cidivertiamo anche cosi», sorri-
del'imprenditore conalle spalle
undici anni di servizio nel grup-
po Ferrovie dello Stato e altri 17
dalibero battitore.

Moderno esemplare di don
Chisciotte, oppure di «<imprendi-
tore schumpeteriano» come lo
definiscono i suoi soci vecchi e
nuovi, Arena & personaggio sui
generis. La vera novitj, in attesa
che partano i suoi treni gialli e
rossi. Lui, con il suo percorso
umano e professionale partito
negli anni "o in un grande stu-
diospecializzato in proprietain-
tellettuale (i torinesi di lacobac-
ci) e che conosce la sua prima
svolta pochi anni dopo, quando
non ancora trentenne si imbatte

= Giuseppe Arena, classe 1951.
Ilsuo rapporto professionale con
ilmondo delle ferrovie inizia nel
1979, quando vince un concorso
da capostazione. Dopo aver
lasciato Fs, decide didiventare
operatore privato. Nel 2007
fonda Arenaways, capitale

di partenza 50 milioni

mondo det treni che finora era
mancato nella vita di Giuseppe
Arena, figlio e nipote diferrovie-
ri. In pieno innamoramento, nel
1979 si candida e vince un con-
corso da capostazione, e due an-
ni dopo si trova con paletta e fi-
schietto prima a Racconigi e poi
a Carmagnola, nel Cuneese: in
un paio d’anni diventa il piu gio-
vane istruttore ferroviario d’Ita-
lia, forma centinaia di addetti
(traiqualiil cantautore Gianma-
ria Testa, capostazione anche
lui) a colpi dilucidi e filmati vhs,
«allora una novita assoluta», e -
passato al marketing - s’inventa
prima i primi treni con le bici a
bordo e poi quelli turistici. «A
un certo punto mi sono stanca-
to: non potevo lottare e lavorare
all'interno, anche perché ero pri-
vodi qualunque coperturapoliti-
cax. Di qui la scelta di licenziar-
si, e la nuova vita da operatore
ferroviario privato; prima in gi-
ro per I'Europa, con soci tede-
schi e svizzeri, poi di nuovo in
Italia, dove nel1997 Arena ottie-
ne il recepimento della direttiva
europea91/440 perlaliberalizza-
zione del traffico ferroviario e

_tre anni dopo la sua prima licen-

za di impresa per trasporto pas-
seggeri e merci, alla quale se ne
affianca subito una seconda: &
con quest’ultima che fonda le
Stradeferrate del Mediterraneo,

tataRailion Italia, per fondare fi-
zalmente una nuova societa con
il suo nome dentro, Arenaways,
questavoltaspecializzataneltra-
sporto passeggeri, con un’idea
ben chiara in testa: «Far viaggia-
re treni puliti ed efficienti, capa-
ci di soddisfare quella domanda
che il grande operatore pubbli-
cononintercettapiti». Niente al-
ta velocita, dunque, «un proget-
to sul quale da privato conservo
quaiche perplessita» maunaspe-
cie di Intercity di nuova genera-
zione, «ingrado di collegare tut-
te quelle citta di dimensioni me-
dio-grandi di cui & piena I'Tta-
lia». Unsogno che Arenaha con-
diviso conunpool diimprendito-
ri piemontesi e bresciani (soste-
nuti dal Credito Bergamasco),
garantito da un capitale di par-
tenza da 5o milioni e che nel zon
punta a trasportare un milione
di passeggeri e centrare un giro
d’affari di 12 milioni. Sfida nella
sfida, la sostenibilitd economi-
ca: «Vogliamo dimostrare - chio-
sa Arena - che, a differenza di
quanto sisente dire spesso, & pos-
sibile far viaggiare treni belli e
puliti e applicare i contratti col-
lettivi di lavoro senza contributi
pubblici»; non a caso per copri-
re i costi ad Arenaways bastera
riempire i suoi treni al 30%:
«Ognipasseggeroin pit, sara uti-
le per lasocietay.
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ACQUISTA IN CONTANTL,
nel Sud Italia e nelte Isole,
PROGETTIL FOTOVOLTAICI
superiori a 1 MW
immediatamente cantierabili

PUQ CANEIA
ANGHE LATUA.

CERCHIAMO
VOLONTARI
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